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Karalasare

junihade jag, tillsammans med en liten
I grupp, formanen att fa besoka det ameri-

kanska hdgkvarteret Pentagon. Avsikten
med besdket var att studera och forsoka vinna
erfarenheter av den transformering av logisti-
ken som pagar inom den amerikanska for-
svarsmakten. De utvecklingsprojekt som
genomfors i USA blir ofta, i ett senare skede, en
standard for NATO med paftljande paverkan
painternationella insatser for den svenska for-
svarsmakten. Det ar av denna anledning
intressant att tidigt forsoka se at vilket hall
USA gar for att kunna ge ratt intiktningar vid
t.ex. materielanskaffning och ddrmed undvika
onddiga investeringar. Under tre mycket inten-
siva dagar fick jag méjlighet att direkt fran
respektive forsvarsgren (Marines, Navy, Army
och Airforce) ta del av flera pdgaende framtids-
studier inom omradet logistik (varav teknisk
tjanst &r en del). Samtliga forsvarsgrenar hade
stallt upp med mycket kompetenta och profes-
sionella forelasare och utbytet av bestket blev
stort.

Flera av de omraden som berérdes var sada-
na dar FM redan har initierat studieverksam-
het. Det kan konstateras att FM, tillsammans
med FMV och FOI, ligger 1angt framme inom
flera av de omrdden som berdrdes men att det
aven finns omraden dar vi ligger en bit efter.

Ett exempel pa ett sadant omrade ar utveck-
lingen av verksamhetsledningssystem. Inom
den amerikanska forsvarsmakten har man hit-
tills spenderat manga miljarder kronor pa att
utveckla tre stycken prototyper for delar av ett
storre affarsledningssystem. Utvecklingen ar
styrd inom en av forsvarsgrenarna och de 6vri-
gatre har annu inte deltagit i projektet. Man
har dock kommit en bra bit pa vdg och har
mycket erfarenhet inom omradet.

Med tanke pa att OB fattat beslut om att
genomféra en forstudie om inférande av ett
nytt verksamhetsledningssystem for FM (preli-
mindr benamning "ESKIL") med férvantat, om
det genomfors, stora konsekvenser fér bl.a. den
tekniska tjansten ar det viktigt att folja den
internationella utvecklingen pa omradet. Med
de krav pa internationellt deltagande som
ingar i férsvarsmaktens nuvarande och fram-
tida malbild foljer att IT-systemutvecklingen
bor genomforas pa ett sadant satt att samver-
kan dver nationsgranser blir mojlig. Detta kan
galla allt frdn méjlighet att samverka kring
reservmaterielsanskaffning till att genomfira
internationella transporter.

Samtidigt far kraven pa det nya IT-systemet
inte bli sddana att realiseringen visar sig oméj-
lig (jamfor t.ex. SIRIUS).

| uppdraget som OB givit projektledaren for
"ESKIL” ingdr delarna personal, ekonomi och
materielredovisning. Inom omradet materiel
har en férstudie genomforts av FMV avseende
vilka omrdden som bor inga. Denna utredning
pekar pa att det finns omraden som ej bér
ingd, dtminstone inte initialt, i projektet. Delar
av materielomradet bér dock integreras med
"ESKIL". Det ar darfor viktigt att personalen
inom den tekniska tjdnsten stdller upp och
stodjer den initierade forstudien s att bista
tankbara beslutsunderlag kan utarbetas infor
beslut om en ev. anskaffning.

| tidigare utgdvor av TIFF har utvecklingen
inom teknikkontorsomradet beskrivits. For nar-
varande pagar remisshantering av en uppda-
terad teknikkontorsorder som avses att ges ut
fore arsskiftet. | denna order kommer, férutom
uppdaterade uppgiftsbeskrivningar, att inga
beslut om ett antal sedan lang tid efterfrigade
system- och teknikkontor. Min forhoppning ar
att dessa ytterligare skall forstarka den teknis-
ka tjansten i férsvarsmakten.

Ha en riktigt god och avkopplande jul- och
nyarshelg! Hoppas att detta nummer av TIFF
kan ge dig en intressant stund vid sidan av alla
andra julaktiviteter.

Lars Axelsson

Framsidan: Havererat
flygplan tecknat av
Roland Pettersson,
AerotechTelub.




RAppon'r

Ovperation

Ett sdtt inom férsvarsmakten att skapa enbart ETT underhadllssystem

tekniska materielsystemen och den effekt som dessa tillfor.

En av forutsattningarna for att denna effekt ska dstadkom-
mas ar att det finns ett fungerande underhalissystem — UH-
system. Underhallssystemet utgors av delar som byggts upp
under 1ang tid och som stiandigt utvecklas och forandras.

Vid tillforsel av nya materielsystem paverkas, férandras och
utvecklas underhallssystemet. | UH-systemet ingdr t.ex. resurser
iform av kompetens (personal), underhdllsutrustning, driftupp-
foljningssystem och infrastruktur. UH-systemet kan delas upp i
en genereli del och en typbunden del. De senare utgdrs av under-
hallsresurser som ar specialanpassade till ett visst materiel-
system (eller en mindre grupp av materielsystem).

Strdvan ar att i sa stor utstrdckning som méjligt anvanda det
generella UH-systemet. Darigenom erhalles savil flexibilitet
som rationalitet. Dessutom maste de typbundna underhalls-
systemen och det generelta underhallssystemet anpassas till
varandra. Det gdller att fa effektiva 16sningar och ta tillvara de
samordningsmojligheter som finns eller kan skapas. Exempelvis
kan ett redan anskaffat tankningsaggregat anvandas for saval
fpl 39 som hkp 15.

Om man vill skapa en enkel minnesbild kan sammanhangen
illustreras med en adventsljusstake. Sjdlva ljusstaken represen-
terar det generella underhallssystemet, ljusen de typbundna
underhallssystemen och ljuslagorna de tekniska materielsyste-
men. Syftet 4r de brinnande ljusldgorna, men forutsattningen
for dessa ar ljusen, som i sin tur kraver en ljusstake for att sta
stadigt och sdkert.

F orsvarsmaktens materielanskaffning fokuseras ofta pa de

Tekniska
materielsystem

Typbundna
UH-system

Generellt
UH-system
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”... viktigt att

komma i mal...”

Da vi genomfdr materiell fornyelse (tilifér nya ljus) ska dessa
anpassas till, och integreras med, det befintliga generella under-
héllssystemet (ljusstaken). Detta kan ske genom justeringar av
antingen ljuset eller ljusstaken. Denna anpassning utgors av
den underhallsberedning som ska genomfdras i varje materie-
lanskaffningsprojekt.

BAKGRUND

Underhall bedrivs delvis olika inom de delar av férsvarsmakten
som tidigare benamndes forsvarsgrenar. Skillnaderna kan vara
betingade av olika férutsattningar, men det finns ocksa atskilligt
som ar olika beroende pa att det inte har samordnats. Med en
minskande forsvarsmakt och med dkade krav pd rationalitet och
effektivitet bor en samordning ske i sa stor utstrackning som
mojligt. De ekonomiska vinsterna torde vara betydande.

Inom FMV skapas forutsattningar for att anpassa ett nytt
materielsystem till underhallssystemet. Detta sker i samband
med underhallsberedningen, som i olika delar 16per 1angs alla
faser av materielsystemets livscykel fram till leveransen till for-
svarsmakten. Den process som reglerar detta inom FMV heter
“Genomfor underhallsanalys” och dr en av teknikprocesserna.

Det finns endast en sddan process och arbetet bedrivs enligt
samma underhallstekniska modeller. Detta borgar for att det
borde vara ETT underhallssystem som blir resultatet, oavsett
vilket materielsystem det handlar om. Sjdlvklart ser underhalls-
l6sningarna olika ut for ett flygsystem respektive ett fartygs-
system, men strukturen pa underhallssystemet och de produk-
ter som underhallsberedningen resulterar i borde kunna vara
desamma.

Vidare har Logistikavdelningen vid FMV genomfért en verk-
samhetsmodellering avseende underhall 2010. En intressant
slutsats som framkommit dr att, dven om olika aktiviteter och
dokument bendmns olika, s& dr processerna desamma. Aven
detta pekar pa att en dkad samordning torde vara méjlig.



Ndgra exempel pd olikheter:
e Underhalisplan — Har olika betydelser i flyg- respektive
marinsammanhang

e Olika regler och system for hantering av utbytesenheter (RUA
och Delta inom armén, RUM inom marinen respektive UHP-M
och UE/F inom flyget)

o Olika bendmningar pa bestallningar av underhall vid FM LOG
(Bestallning/Arbetsorder— Underhdllsbegéaran — TRAB)

OPERATION ENSA

| syfte att narmare ta reda pa vilka samordnings- och effektiviser-
ingsméjligheter som finns samt att féresla forandringar, genom-
fors "Operation ENSA”. Op ENSA genomfors av FMV i samverkan
med foérsvarsmakten. Deltagarna representerar underhallskom-
petens fran saval mark- sjo-, flyg- som led- (marktele-) omradena.

Arbetet har inletts i slutet av sommaren 2003 med en dversyn av For att inte arbetet ska dra ut for 1angt pa tiden ar det viktigt
vad det ar som dr olika. Nagra av de mest angelagna omradena att komma i mal och verkligen dstadkomma en férandring och
har sedan valts ut for en djupare analys. Dessa ar: ensning. Malsattningen &r att Operation ENSA ska féresla for-
Underhdllsplaner andringar i en slutrapport under april 2004. Férsvarsmakten har
Begrepp sedan att besluta om genomférandet.
Tillgdngliggorande av digitaliserad information Med dessa tidsforhallanden kommer det sikert att finnas
~en DU-portal potentiella ensningsomraden som inte behandlas i detta steg,
Regler, rutiner och stodsystem fér UE-hantering men det ar battre att dstadkomma en liten férandring n att
Nivder drunkna i en omfattande utredning.
Strukturer Text: Hans Eriksson, FMV
Publikationer

Utveckling och ensning av TO-systemet (Teknisk Order)
Ytterligare omraden kan komma att behandlas.

»

... krdver en ljusstake for att sta ...”

Foto: Géte Eriksson, VAC
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tt kemiska amnen och pro-
A dukter kan medféra hilso-

och miljérisker ar ingen nyhet.
FoT att minska risken att personal som
hanterar farliga kemiska produkter ska
drabbas av skador eller sjukdomar
regleras hanteringen av flera olika lagar
och foreskrifter.

Nu har det kommit en ny TO, AF ALLM
900-000009, Hantering av halso- och
miljofarliga produkter. TO:n innehaller
information om var man hittar informa-
tion om kemiska produkters halsorisker.
En sammanstallning av nagra viktiga fore-
skrifter och andra instruktioner som regle-
rar hanteringen av kemiska &mnen och pro-
dukter ingar ocksa.

Att helt undvika att anvanda farliga kemis-
ka &mnen och produkter som kan ge upphov
till hidlso- och miljorisker ar oftast inte méjligt.
For att forhindra att hanteringen av kemiska
produkter ska ge upphov till skador eller sjuk-
domar dr det viktigt att alla som kommer i kon-
takt med produkterna kanner till vilka halso- och —
miljorisker de kan medf6ra, hur man ska skydda sig mot dessa
risker samt dven vilka 6vriga krav som stdlls pa hanteringen av
produkterna.

LAGAR OCH FORESKRIFTER STALLER KRAV

| Arbetsmiljolagen (SFS 1977:1160) och i Miljobalken (SFS
1998:808) finns grundldggande krav som ska tillampas vid han-
tering av kemiska amnen och produkter. Lagarna stdller bl.a.
krav pa att hanteringen ska ske pa ett sdkert satt, att arbetsgiva-
Tens ska informera om férekommande risker samt att farliga
produkter ska ersdttas med mindre farliga produkter om det ar
mojligt.

Detaljerade krav pa hur farliga kemiska amnen och produkter
ska hanteras samt krav pa hur informationen om risker och
skyddsatgarder ska vara utformad finns inte i dessa lagar. De ges
istallet ut i form av foreskrifter fran olika myndigheter, t.ex.
Arbetsmiljoverket, Sprangamnesinspektionen och
Kemikalieinspektionen.

6°TIFF 4|03

ALMRN 000009
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For speciellt farliga kemiska produkter stalls ibland krav pa att
personalen ska genomga sarskild utbildning eller medicinsk
kontroll. Det forekommer dven att kemiska produkter innehaller
dmnen som dr s farliga att man maste sdka dispens eller till-
stand fran myndigheterna innan produkterna far hanteras.

NY TO INFORMERAR OM GALLANDE REGLER
Under hosten har en ny TO distribuerats, TO AF ALLM goo-
000009 Hantering av halso- och miljofarliga produkter.

| TO:n aterfinns bl.a. information om viktiga krav som stalls i
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”... kemiska dmnen och produkter kan ...”

sikerhetsdatabladet innehaller information om produktens
innehall, hilso- och miljorisker, skyddsatgdrder mm.
Informationen dr uppdelad pa 16 obligatoriska avsnitt enligt

foljande:

Namnet pa produkten och foretaget.
Sammansattning/amnenas klassificering.
Farliga egenskaper.

Forsta hjalpen.

Atgarder vid brand.

Atgérder vid spill/oavsiktliga utslapp.
Hantering och lagring.

... skydda sig mot dessa ...”

Begransning av exponeringen/personliga skyddsatgarder.

Fysikaliska och kemiska egenskaper.
Stabilitet och reaktivitet.
Toxikologisk information.
Ekotoxikologisk information.
Avfallshantering.
Transportinformation.

Gallande bestammelser.

Ovrig information.

samband med hantering av farliga kemiska &mnen och produk-
ter. Dir finns t.ex. krav pa forteckning éver och markning av de
produkter som hanteras samt krav pd dokumenterade riskbe-
démningar av pagdende verksamhet. TO:m innehdller dven
information om foreskrifter som staller krav pa att personalen
ska ha speciell utbildning eller ska genomga speciell medicinsk
kontroll.

Ett avsnitt i den nya TO:m dgnas helt at innehallet i de saker-
hetsdatablad (varuinformationsblad) som levereras av tillverka-
re och leverantérer av kemiska &mnen och produkter.

| sikerhetsdatabladet fér en kemisk produkt Iamnas informa-
tion om de tisker som kan férekomma vid hantering av produk-
ten. Dar finns dven information om produktens innehall, atgar-
der for forsta hjdlpen vid eventuella olyckor, skyddsatgdrder som
behover vidtas fér att hanteringen ska ske pa ett sdkert satt mm.

Sakerhetsdatabladets utformning regleras av
Kemikalieinspektionens foreskrifter, KIFS 1998:8. 1 TO:n finns
information om de krav som stalls betraffande nar och for vilka
typer av produkter som sakerhetsdatablad ska lamnas. Dar finns
4ven en beskrivning av sikerhetsdatabladets innehall och vad
det ar fér information som 1dmnas under de 16 olika obligatoris-
ka avsnitten/rubrikerna.

Inom férsvarsmakten anvinds en databas, Farliga amnen
(Chess), som ett verktyg fér att administrera och lagra informa-
tion om kemiska &mnen och produkter som hanteras. | data-
basen aterfinns bl.a. de sdkerhetsdatablad som FMLOG Resmat
tillhandahaller. Fér de verksamheter som dnnu inte har tillgang
till databasen finns en CD-skiva framtagen, CD Farliga &mnen.
Den distribueras av FMLOG Resmat, och innehaller samtliga
sikerhetsdatablad som finns i databasen samt dven en enkel
sokfunktion.

Text: Rose-Marie Gyllensten, CSM Materialteknik

===

Nagra viktiga foreskrifter vilka staller krav pa verksamheten i
samband med hantering av farliga kemiska amnen och pro-
dukter (fler foreskrifter anges i den nya TO:n).

AFS 2000:3 Hygieniska gransvirden och dtgarder mot luft-
fororeningar. '

Innehaller forutom hygieniska gransvarden aven krav pa
exponeringsméatningar vid hantering av kadmium med flera
dmnen. '

Innehaller dven en forteckning 6ver amnen vilka ej far
hanteras samt en férteckning 6ver amnen som endast far
hanteras efter tillstind fran tillsynsmyndigheten. (Reglerna
galler dven produkter innehallande berérda amnen i tillrdck-
ligt hég halt.) AFS 2000:4 Kemiska arbetsmiljorisker.

Krav pa riskbedomningar, forteckningar Gver forekom-
mande kemiska produkter, tillging till skyddsinformation
och markning av produkter mm. AFS1996:4 Hardplaster.

Krav pa utbildning, medicinsk kontroll, arbetsplatsens
utformning, exponeringsbedémningar, exponeringsmat-
ningar, produktval mm.

(Gallande regler beskrivs i TO AF ALLM goo 000006.)

AFS 1996:13 Asbest.

Regler for undantag fran gallande forbud att anvdnda
asbest och asbesthaltigt material. Krav pa tillstdnd fran
Arbetsmiljoverket samt krav pa exponeringsmatning, mark-
ning och medicinsk kontroll. AFS 2000:7 Medicinsk kontroll
vid kadmiumarbete.

Krav p& medicinsk kontroll vid risk for kadmiumexponer-
ing. AFS 1992:17 Bly.

Innehéller bl.a. krav pd exponeringsmatning, medicinsk
kontroll samt krav pa planeting av arbetet, utrustning, lokaler
och renhalining. KIFS1998:8 Kemikalieinspektionens fore-
skrifter om kemiska produkter och biotekniska organismer.

Krav p4 tillstdnd och andra begransningar for att fa anvan-
da vissa typer av kemiska &mnen och produkter. Krav pa
utformning av sikerhetsdatablad (varuinformationsblad)
och krav p4 anmalan till produktregistret vid import av

kemiska produkter.

w
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RAPPORT

BASMATERIEL 2002

ARSREDOVISNING

Denna rapport dr en sammanstdllning over felutfall och
underhdliskostnader fér flygvapnets basmateriel under 2002.

! nom Uppdragsomrade Drift och underhall genomfdrs analy-
ser och uppfdljning av férsvarsmaktens materiel. For flygets
basmateriel gérs uppfoljning i ett system som kallas BEBS.
Rapporten grundar sig pa underhallsatgarder enligt DIDAS-

BAS och kostnader enligt ESYM FU, samt kinnedom om hur bas-

materielen fungerar. Vi har gjort en statistisk behandling av

atgarderna med hjalp av BEBS-systemet. Vi har kommenterat

felutfall och andra kdnda problem med basmaterielen.
Uppféljningen har gjorts pa ca 50 "tunga” materieltyper

SAMMANFATTNING

Flygvapnets basmateriel fungerar éverlag bra, trots att en stor
del av materielen har varit i drift under 1ang tid. De flesta objek-
ten kommer att fungera bra aven vid hard drift pa en flygbas.

Materieluppféljningen ger underlag for att ta fram &tgarder
som forbéttrar materielens driftsakerhet eller livslangd. Atgar-
derna kan exempelvis vara modifiering, forbattrat underhall
eller férbattrad utbildning. Vi far ocksa underlag for avvagning
av vilken materiel som kan drifttidsférlangas och vilken som
maste ersittas.

Genomgaende fér samtliga materielgrupper dr att materielen
allt mer anpassas mot flygplan 39 och den nya basorganisatio-
nen som kommer att inféras. Detta medfor att viss aldre materi-
el ersdtts med ny och i vissa fall kan det dven bli aktuellt att info-
ra modifieringar for att klara de nya uppgifterna.

Som exempel pd denna anpassning kan namnas det arbete

8°TIFF 4|03

som paborjades under 2000 med att ta fram en ny klargérings-
bil. Denna bil kommer pa sikt att ersitta nuvarande klargérings-
bilar och klargdringskarra fpl/T samt bogserbil 959. Det pagar
aven arbeten med att ta fram en ny ammunitionstransportbil
och ammunitionssldpkarran har modifierats.

Aven inom drivmedelsomridet pagar en ett flertal arbeten
med framtagning av ny materiel.

ALDRE MATERIEL
Ersattning av dldre materiel och anpassning till den nya organi-
sationen medfér dven att det inom samtliga materielomraden
blivit allt mer aktuellt med utgallring och avveckling. Som exem-
pel pd sddan materiel kan ndmnas kraftvagn 745D, startvagn
704A, ammunitionssldpkarra 2071 och tankningsaggregat 584A.
| diagrammet
nedan redovisas de

- ESYM

Basmateriel
Underhaliskostnader

Mirtdr

i
|

|

i

Uh-uir aliman

Faghatin
71998 (11999 MR 2000 3 2001 @B 2002

totala kostnader
som redovisas i
ESYM FU for respek-
tive materielomrade
inom basmateriel.
FOr 2002 sa var
underhallskostna-
derna for basmate-
rielen inom ovan-
staende materie-

Foto: Peter Liander



lomraden 61,7 Mkr, vilket ar en 6kning med 17,9 Mkr jamfért med
foregaende ar. Som framgar av diagrammet sa har kostnaderna
dkat inom alla materielomraden férutom underhallsutrustning
allman. Stdrsta procentuella 6kningarna har skett inom
materielomradena specialfordon, drivmedel och klargdring.

Mellan aren 1998 och 1999 skedde en kraftig minskning av kost-
naderna. Denna minskning hade en naturlig forklaring, da den
organisationsférandring som genomférdes dven medforde en
forandrad redovisningstillimpning. Inom flygunderhallsen-
heten finansieras arbetstiden genom anslag och arbetskostna-
den belastar ej materielgruppen. Detta medfor att kostnaden
inte kommer med i redovisningen i ESYM FU. Denna férandring
paverkar kostnaden
fér samtliga mate-
rielomraden.
Kostnaden for
eventuella reserv-
delar redovisas

Basmateriel
Felutfall per materielomrade
2500 Antai fel

2000

1000 8 dock som tidigare i
= i I B ESYM FU.
L i 14 En bidragande
VRKEHAEY o o i orsak till arets stora

GE {398 51909 OO0 2000 B ¢ W kostnadsbkm’ng
kan vara att man
under 2002 ater-
upptog genomforandet av stora slutévningar (FVO) vilka med-
fort okat driftuttag pa materielen med 6kade kostnader for
reparationer och underhall som foljd.

Antalet fel, enligt DIDAS-BAS, har minskat inom tre av de fem
materielomraden och 6kat inom tva. Férdndringarna av antalet
fel ar dock sma inom samtliga materielomraden.

De objekt som normalt har stérsta felintensiteten och hégsta
underhallskostnaderna ar sadan materiel som ar tekniskt kom-
plicerad t.ex. sopbldsmaskiner och dldre raddningsbilar. Vi kan
ocksd se att den nya materielen generellt sett har 1agre felutfall
och kostnader &n den &dldre materielen.

For nagra materielslag finns genomgéende fel. Felen och
orsakerna till dessa bor studeras, for att senare komma med for-

Foljande materiel ingar i BEBS-underlaget:

RAPPORT

slag till dtgarder som minskar felintensiteten. Vi har tidigare
modifierat materiel efter sddana forslag och fatt goda resultat.

For samtliga fordon galler att fel pa elsystemet 4r vanliga.
Elfelen dr séllan allvarliga, och de 4r spridda p& ménga olika
komponenter. Det dr mycket batterier som behéver bytas pa
vissa objekt. Ny teknik kan ge batterier med ldngre livslingd i
framtiden.

Det dr ocksa en stor andel alders- och slitageberoende fel pd
basmateriel exempelvis rostskador och déckslitage. Aven for
dessa fel ar det svart att finna forebyggande atgarder.

Som exempel pa utdata fran BEBS ges har underlaget fér Brand
och raddningsfordon.

e Totala underhdllskostnaderna pa brand- och raddnings-
materielen var 8,3 Mkr. for 2002, en 6kning med 26 % mot
foregdende ar.

¢ Raddningsbil 397 har sedan 1999 varit i drift vid samtliga
férband och genomgatt modifieringspaket 4 under 2002.

e Raddningsbil 3000 L, som ar inford under go-talet,
har i stort sett fungerat bra.

e Den tidigare planerade modjifieringen av 3000L dr inte
aktuell langre. En av orsakerna dr att pabyggnaderna ar
kraftigt korroderade.

Felen ar spridda 6ver en stor mangd komponenter. En anled-
ning till att raddningsbilarna har mycket fel, ar att de kérs ofta
och hart, dock inte sa langt. Raddningstjinsten har ocksa héga
krav pa bilarnas funktionssékerhet. Darfér reparerar man ome-
delbart alla fel som uppstar.

Fel pa elsystemet och slackningssystemet dominerar pa radd-
ningsbilarna. Det ar dock svart att finna atgarder fér att minska
dessa fel.

BEBS Réaddningsbilar
Felintensiteter

fel/bil

Ryt 347
Periof® 197 EB {898 31909 ED 2000 £0 2001 M 2002

Ratgh 4112 Rabi 3000

Bendamning Beteckning felint uh-kostn (2001)
»” oo fel/bil kkr./obj. kkr./obj.
oo or Raddningsterrangbil 4112 Ms5170-411214 3,6 42,5 39,7
Réddningsbil 30001 Ms5170-923024 | 2,6 41,7 41,6
[ 1] o B =
att oka Raddningsbil 397 Ms170-39701 5,3 44,2 25,4
Ovrig brand- och riddningsmateriel som genererar underhallskostnader &r:
fordonets Anm. Dessa dr inte uppféljda i BEBS.
fb’rmaoga voe 24 I 1999 2000 2001 2002
Ambulansterrdngbil 1315 10,8 10,5 8,4 8,5 Kkr.
Ambulansbandvagn 2023 6,9 1,7 6,8 Kkr.

Bandvagnarnas kostnader totalt, har minskat de senaste dren. Detta beror troligen pa

en minskad anvandning. Ambulansbandvagn 2023A ska erséattas under 2003.
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RAppon'r

”... inforande av hogt

Raddningsterrangbil 4112 har hog felintensitet och héga under-
héliskostnader. Den fungerar trots det tillfredsstallande. Det
finns tre forklaringar till bilens hoga felintensitet och underhall-
skostnad:

Bilen har haft omfattande rostskador som atgardats.

Bilen &r ett tekniskt komplicerat objekt och ar relativt gammal.

Brukarna har stora krav pa att bilen fungerar, darfor repareras
alla fel omgaende.

BEBS Riddningsterrangbil 4112 ;
Felintensitet 3.6 felibil varav 4 allvarliga. Detta

folin ger en felintensitet pa 3,6
fel/bil som ar vasentligt
mindre an féregdende ar.
Orsaken ar att allt farre
fordon ar satta i drift. En
delutgallring av radd-

Brand Elsyst Broms _ Rampor  Owigt ningsbilen pabérjades
Mator et Fremv Kaross o
Period £ 1996 [ 2000 €2 2001 B 2002 under ar 2000.
T B dictsibage

Underhallskostnaden for

2002 var 42,5 kkr./bil.
Det som ar allvarliga fel ar de hindrande felen pa brandslack-
ningssystemet samt bromsarna.
En ersdttare till ‘

Réddningsterrang- BEBBS ek Ritgb 4112
bil gm12 4r under [Endeisckningssystem

framtagning. ‘ ;

Tenk Pump Yentl Karan Figrst.  Shamvatska
Period £ 1999 E2 2000 22 001 @ 2002

”... inforande av
elmanovrerad
belysningsmast...”

Det ar 171 fel rapporterade,

placerat bromsljus ...”

Raddningsbil 3000 L fungerar i huvudsak bra. Felutfallet och
underhéllskostnaderna har ékat nagot sedan féregaende ar.

Under 2002 har 84 fel rapporterats, varav endast 4 nedsattan-
de. Felintensiteten var 2,6 fel/bil och underhdliskostnaderna var
41,7 kKkr/Dil.

Tva bilar har uppdaterats till "typ 1version”, en sa kallad
"Bosnien version”. Bilen ar exempelvis utrustad med lyftkuddar
och detta fordon har utprovats pa forband under 2001.
Erfarenheterna av
modifieringen har i
huvudsak upplevts
som goda. Under
2002 upptacktes
att pabyggnaden
har grava korro-
sionsangrepp.
Detta dren anled-
ning till att den
tidigare aviserade
modifieringen inte
ska genomforas.

BEBS Raéddningsbil 3000/L
Felintensitet 2,6
fel/bil

antat feidr

0 oo
Bromsar Hul. ram
Kraftev Framvagn Kaross

Period D 1yg9 EEB 2000 &4 2001 W 2002

Slacksyst Elsyst
Mot

Det ar 84 fel rappor-
terade pa rdddnings-
bilen. Felintensiteten
var 5,4 fel/bil. Under-
hallskostnaderna for
2002 var 25,4 kkr./bil.
Slackningssystemet
har 25 fel och elsyste-
met 18 fel. Felen ar

ganska jamt utsprid- G S
dainom delsyste- Period [ 1999 £ 2000 2222001 WS 2002

men. Under 2002 har = =
modifiering num-

mer fyra genomforts, dels innefattande garantiatgéarder och dels
punkter for att 6ka fordonets formaga att verka. Exempel pa
modifieringar ar byte av kylare, inférande av elmanévrerad
belysningsmast samt inférande av hégt placerat bromsljus.
Garantiatgarderna kommer troligen att minska felintensiteten
pa fordonet.

BEBS Raddningshil 397
Felintensitet 5,3
fel/bil

Text: Ake Johansson, FMV

”... Sldckningssystemet har 25 fel ...”
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”... hur man generellt forkortar t.ex. stridvagn ...”

GRUND- OCH
FORVALTNINGSDATA

Registrering) visat sig vara sa stort. Mdnga védnder sig till
oss pa Tinfo for att frdga vad det ar. Av den anledningen
skall jag, som systemadministrator, kort férsdka beskriva PDR.

PDR finns for narvarande ute pa industrin men vi haller som
bast pa att installera det dven internt, med fokus pa Tre Vapen,
under hosten och vintern.

PDR ar ett modernt, grafiskt anvandargranssnitt mot FREJ88
med inbyggda stéd- och hjalpfunktioner. Exempel ar termfor-
klaringar, M-koden, bendmningslista, grunddataanvisningar
(GRDA), anvandarhandbdcker och forkortningslista for att
namna nagra.

”... PDR fadr stod och

IDENTIFIERA
Termforklaringar talar om vad de olika termerna betyder och i
forekommande fall vilka valida (giltiga) virden som tillats.
M-koden skall jag inte behdva beskriva hr.
Bendamningslistan talar om vilka benamningar som ar god-
kdnda och pa vilka M-koder de skall anvindas.
GRDA talar om vilka kompletterande data som skall anges for
att man skall kunna identifiera fornédenheterna.
Férkortningslistan talar om hur man generellt forkortar t.ex.
stridvagn (STRV) och lastterrangbil (LTGB) och dven enheter som
t.ex. megahertz (MHZ) och megapascal (MAPAL).

D et ar gladjande att se att intresset for PDR (ProduktData-

hjd

| PDR har vi aven mojlighet att styra upp inleveransen av tek-
niska data genom s k. rddatakontrakt. Vi kan ocksa 1agga upp
radatagrupper, vilket i korthet innebér att man kan ligga valda
termvarden som default (forval), t.ex. fornédenhetsansvar, for-
svarsgrensanvandare och dven intressenttermer, for att under-
latta indatering.

MissFORSTAND
[ PDR har viméjlighet till "dialog” mellan indaterare och klassi-
fikator. Klassifikator kan returnera positioner som behéver kom-
pletteras till indaterare. PDR har ocksa meddelandefunktion.
Missforstand har tyvarr uppstatt, allt fran att mer eller mindre
slippa registrera data till att slippa onddiga samtal
’ P9 frannitiska klassifikatorer. Att PDR s& smaningom
p YY) skulle ersatta indaterare och klassifikatérer ir,
tyvarr (?), helt felaktigt. Detta har renderat i att
man aterigen ldgger mindre vikt pd informationsinsamlandet.
Oavsett PDRs stora fordelar sa innebér det inte att informa-
tionsinsamlandet blir mindre. Det ar fortfarande indaterarens
ansvar att forse klassifikatéren med saval korrekta som tillrickli-
ga tekniska data for att underlitta klassificering/kodning och
sakerstalla registerkvaliteten. Skillnaden ar att man som indate-
rare i PDR far stod och hjdlp om vilka tekniska data som behdvs
for respektive materielkategori.
For er som ar intresserade av att veta mer om PDR, kontakta Rolf
Knutsson, FMV, eller undertecknad for visning/demonstration.
Text: Reidar Wittsell, FMV
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FORSVARSMAKTENS
FLYGBARGNINGSGRUPP

Vid Blekinge flygflottilj, F 17, finns Forsvarsmaktens (FM) organisation
fér bdrgning av havererade luftfartyg i vatten och pd land.

dykerikompetens (bargningsdykare) som extra utbildning.

Personalen i gruppen ar utbildad for att arbeta i vatten ner
till 40 meters djup. Gruppen har under manga ar byggt upp en
gedigen kunskap om hur man bargar flygplan. En bargning ar en
deli en teknisk haveriutredning.

G ruppen bestar av sju officerare i flygteknisk tjanst med

ningsgrupp. Under 60o-talet utdkades antalet
dykare ochmangaforband hade da dykare for
bargningsuppdrag. 1967 hade F 12 sju stycken
dykare under ledning av flygverkmastare
Lennart Loving. PA den tiden hade man
endast ansvaret for haverier i vatten.

Fram till mitten pa 7o-talet var haveri-
er vanligt forekommande, ca 3-4/ar
Utrustningen bestod av vatdrakter som
kravde tval och vatten for att komma i
och luftutrustningar fran flottan, AGA
1802. Tillverkning av egna delar/utrustningar var ganska vanligt.
Efter F 12:s nedldggning sa overfordes dykeriverksamheten till F
17.1983 fanns det bara tva flottiljer kvar med dykare, F 17 och F 21,
Aret 1991 fick FV birgningsgrupp dven ansvaret att leda bargning
vid haverier pa land. Idag finns det bara bargningsdykare kvar pa
F 17. Under go-talet blev bargningsgruppen forsvarsmaktens
gemensamma resurs som idag har ansvaret att inom FM barga
alla havererade luftfartyg.

HisTORIK
[ slutet pd so-talet fanns det dykare inom flyg- WS il
vapnet. 1957 bildades Flygvapnets (FV) bérg- e

=4 EY

BARGNINGSARBETET

Forst skall haveriplatsen lokaliseras, ganska enkelt om ett haveri
intrédffar pa land, men det kan vara mycket svart vid haveri i sjdar
eller till havs. Vid haveri i vatten sa pejlas haveristen ldge in med

Haveriplats Norstrémsé;und:
Lyft av flygplandel AJS 37.

hjalp av krysspejling. Flygplanen har sandare, en sk. pinger
ombord som vid kontakt med vatten startar omedelbart. Med
hjalp av en pingermottagare tas denna signal in och man far pa
detta satt en riktning.

Vid haveri pa land &r det i forsta hand lokal raddningstjanst
eller polis som gor forsta insats.
Haveriomradet avspdrras och bevakas.
Vid haveriplatsen gors sedan en sa kallad
skyddsklassning/miljéklassning for att
se vilket personskydd som kan behévas
vid bargningsarbetet, eller vilka atgarder
som behdver vidtas for att undvika ska-
dor pd natur och miljé. Bargnings-
gruppen har utrustning fér att kunna
géra en forsta miljdbeddmning pa
haveriplatsen.

Darefter gors en noggrann dokumen-
tering av haveriplatsen. Omradet indelas
i rutsystem eller liknande och alla fore-
mal identifieras och dokumenteras.
Viktig eller kanslig materiel identifieras,
marks i vilket omrade den har hittats och transporteras bort for
undersdkning.

Efter att dessa arbeten dr avslutade kan den egentliga barg-
ningen starta, all materiel skall bérgas, vilket kan vara bade
besvarligt och tidsodande. Materiel marks, packas i sackar eller
lastpallar och transporteras till en uppsamlingsplats. Dar har tek-
niska experter mojlighet att géra en grundligare forsta beddm-
ning. Darefter transporteras haveridelarna till forsvarsmaktens
Halmstadsskolor, dir dndamalsenliga lokaler finns. Dar genom-
fors den fortsatta utredningen om varfor haveriet intraffade, av
tekniska experter och av Statens haverikommission.

P& haveriplatsen genomfors vid behov sanering och dterstall-
ning av de eventuella markskador som haveriet kan ha orsakat.

N “




"... raddningsuppdrag mot en bergviigg...”

Har nedan beskrivs arbetet vid tva haverier, ett pa land och ett i vatten.

HAVERI MED JAS 39 | VANERN 1999-09-20

20 september havererade en JAS 39 Gripen fran F 7i Vinern.
Flygbargningsgruppen fick ansvaret att leda bargningen. Till
hjélp hade gruppen bl.a. Minutlaggaren HMS Furusund och
andra enheter inom flygvapnet och marinen. Furusund har
avancerad utrustning ombord fér att kunna upptacka och barga
foremal i vatten. Ombord finns en obemannad ROV (Remote
Operated Vehicle), som kallas Uggla och en bemannad kallad
Mantis.

Haveriomradet var ganska litet 100x50 m men flygplanet var
svart sénderdelat. Arbetet inleddes med att leta efter den pinger
som var fast vid KSM (Krasch Skyddat Minne). Tyvirr s& hade
pingern och minnet separerat vid nedslaget. Minnet 14g ndgon-
stans nere i dyn utan méjlighet att pejlas. Arbetet fortsatte dir-
fér med att plocka bort alla synliga flygplandelar frin botten.
Arbetet var mycket tidskravande pga. att flygplanet
blivit s3 svart sonderdelat vid nedslaget och att
haveriplatsen var oskyddad for vader och vind. Nar
detta var avklarat delades omradet in i ett rut-
system dar vi ur bargningssynpunkt forsokte ta
hansyn till var KSM sannolikt hade hamnat.

Med hjalp av
Mantis spolades
forsiktigt bottense-
dimentet bort (mel-
lan 30-50 cm djup).
Arbete var valdigt
tidskravande, vi kla-
rade av ungefar
1~2m framat, 1 m
bredd/4 tim.
Arbetsmetodiken
var att férst spola
vack sedimentet,
vanta pa battre sikt
ivattnet, plocka upptdckta delar, 1agga delarna i korg, forflytta
sig 50 cm framat och gdr om proceduren. Arbetet férsenades av
att stérre/mindre saker hittades hela tiden som kravde annan
bargningsteknik eller att vi fick spola djupare for att komma &t
hittade saker. Under arbetets gang si dndrades sékomradena
ett flertal gdnger med hansyn till vilka delar som hittades. 534
efter ca15 manaders arbete hittades KSM strax innan jul 2000.
Detta dr den bargning som har strackt sig 1angst éver tiden i FM.
Arbetet krivde stort tdlamod och kunnande.

Haveriplats Tarfala: Vy mot Tarfaladalen.

TARFALA HAVERIET

I augusti 2000 kolliderade en HKP 10 som var ute p& riddnings-
uppdrag mot en bergvégg i Kebnekaisemassivet. Genast insag vi
att bargningen skulle bli mycket svar. Olycksplatsen 1dg 1860 m
upp ldngs berget Kaskasapaktes sydsida. Enda sittet att snabbt
kunna ta sig dit var med helikopter. Tarfala forskningsstation
anvandes som bas. Till var hjalp hade vi personal fran den alpina
fjallriddningen och helikoptrar m.m. frin davarande Norrlands
helikopterbataljon i Boden.

Fér att komma pa plats fick helikoptern flyga oss till sydvist-
kammen dar vi "hoppade av”, sen aterstod bergsklittring sista
biten fér att komma till haveriplatsen. Arbete var mycket besvir-
ligt, fysiskt och psykiskt pafrestande med terring som var brant
och mest bestod av 16sa stenar/stenblock. Standig rasrisk gjorde
inte arbetet lattare. Ofta fick vi arbeta med sikerhetslina kopplad.

Vadret var enormt
opalitligt. Inom 30 min
kunde vadret skifta
fran stralande solsken
till snéstorm. Flertal
ganger kunde inte heli-
koptern hamta oss pga.
vddret, enda utvigen
var da att klattra ner
fran 1860 m till 11oo
nivan for att bli hamta-
de. Klattrandet tog ca
3—4 timmar och var vil-
digt krdvande utom fér
alpinisterna som ofta tyckte att utsikten var bedarande.
Sjdlv koncentrerade jag mig fullt pd att halla mig kvar
pa berget. Ungefar 500 kg egen utrustning for birg-
ningsarbetet fick vi slapa upp pa berget.

Omradet dokumenterades och viktig materiel marke-
rades. Bargningsarbetet inleddes med att all mindre
materiel lades i plastsackar. Dessa samlades i sin tur i1—1,5 tons
lyftsdckar. Nar tillrackligt manga lyftsackar var fyllda skickades
helikopter upp som med langt sling kopplade sickarna.
Sdckarna transporterades till basldgret eller direkt till
Nikkaluokta for omlastning till lastbil.

Storre helikopterdelar kopplades direkt med sling for lyft.
Bargningsarbete tog 21 dagar att genomféra. Nista all materiel
bargades innan vintervadret sade stopp. Resterande materiel
bargades sommaren 2001. Detta ar den besvirligaste bargning
som gruppen ndgonsin gjort. Utan st6d fran den alpina fjall-
raddningen hade inte bargningen kunnat genomféras.

Text och foto: K-G Bergqvist,
Chef FM Flygbdrgningsgrupp

aeriplats Tarfala: HKP 3
hdmtning av lyftsdckar.




BARGNINGSHANDBOK

LUFTFARTY

publikationsvarlden. Bargningshandbok for luftfartyg ar

dess benamning. Handboken har en historia som stracker
sig tillbaka till mitten av go-talet i sin nuvarande version. Skalet
till att handboken ar en doldis har dock en positiv anledning.
Som framgar av dess titel innehaller den uppgifter och sakinfor-
mation som kommer till anvdndning vid bargning av luftfartyg
det vill saga flygplan och helikoptrar.

Vari ligger da det positiva i att en handbok inte kommer till
anvandning i storre omfattning. Jo, av det enkla skélet att bérg-
ning av luftfartyg som har havererat blivit alltmer ovanligt. En
annan anledning till doldisskapet dr att handboken nasta helt
anviands av enbart experter framst de som blir engagerade vid
bargningsuppdrag.

Experterna i detta fall &r den personal som ingar i ndgon av
de grupper vars uppgift blir att barga ett havererat luftfartyg.
| dagens organisation inom forsvarsmakten finns en fast organi-
serad grupp vars specialuppgift ar att genomfora bargnings-
uppdrag inom landet pa savél land som vatten. Det dr Férsvars-
maktens flygbdrgningsgrupp (FBG) och som nikan ldsa om i en
annan artikel i detta nummer av TIFF

Denna artikel kommer att handla om en doldis. En doldis i

Men det finns ytterligate personal inom FM som kan behova
anvinda en bargningshandbok. Det ar de resurser fér bargning
som finns pd vara flottiljer. Dar &r det Flygunderhallsenheten
(FUE) som har som en uppgift att genomféra lokal bargning
inom basrdddningsomradet. | dessa fall ar det dock inte fraga
om nagon fast bargningsgrupp utan nagot som skapas vid de
tillfallen da behov finns att genomfora ett bargningsuppdrag.

Under krigsférhallanden rdder annan ordning. Da finns tvd
typer av bargningsgrupper, typ 1som bargar flygplan bdde pa
land och ur vatten och typ 2 som bargar flygplan enbart pd land.
Den forstnamnda gruppen utgors av FBG. Bargningsgrupp typ 2
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Under ett antal dr har en arbetsgrupp studerat
olika verksamheter kring bdrgning av luftfartyg.

R

ar saledes verksam endast under kris och krig och finns organi-
satoriskt i tva av vara basbataljoner.

Den nu géllande bargningshandboken innehaller mestadels
praktisk information for bargning av luftfartyg. Ett innehall vars
varde som i hég grad spelat ut sin roll beroende framst pa att
det ena haveriet inte ar det andra likt och att bargning av ett
flygplan ar en kunskapsintensiv verksamhet som omspanner
allt fran att plocka skrot till att desarmera ammunition.

Ny utGAva

Just detta faktum ar ocksa ett av de framsta skalen till att en
speciell bargningsgrupp etablerats och utbildats for uppgiften.
Tillkomsten av bargningsgruppen innebar att den information
som finns i handboken nu istdllet finns hos de personer som
ingar i gruppen och som har byggts upp genom utbildning och
erfarenhet genom aren.

Detta faktum talar for att innehallet i bargningshandboken
bor forandras till att gdlla sadan information som mer ar att
betrakta som uppslagsverk under forberedelserna infor och
under pagaende bargningsarbete.

Under ett antal ar har en arbetsgrupp studerat olika verksam-
heter kring bargning av luftfartyg. Gruppen
har haft en sammansattning med bred kun-
skap om den direkta bargningsverksamhe-
ten men dven med andra kompetenser som

miljo- och administrativa fragor. Mycket tid har dgnats at just
miljofragorna, bade arbets- och yttre miljéfragor.

En stor mangd dokument och utredningsresultat har blivit
resultatet och ur detta har extraherats det som ska bilda inne-
hallet i den nya birgningshandboken. Aven ansvarsfragor kring
bargningsverksamheter har grundligt analyserats vilket medfort
att en tydligare ansvarsférdelning mellan olika aktérer kunnat
urskiljas.

Det &r just dessa och liknande spérsmal som en ny utgava av
Bargningshandbok fér luftfartyg nu har fokuserats pa.
Malgruppen for handboken har dirmed utvidgats betydligt fran



Foto: Foto Malmen AB _—

att tidigare ndstan enbart géllt bargningspersonal till att i den
nya utformningen tacka upp hela kedjan av aktérer fran SOS
Alarm, berdrd verksamhetsledare med flera till biargningsperso-
nal. Aven civila myndigheter som Luftfartsverket, Raddnings-
verket och Polisen &r intresserade av den fardiga bargnings-
handboken.

ARBETSGRUPPENS VISION

Arbetsgruppens vision med bargningshandboken ir att skapa
ett dokument dar i huvudsak sadan information finns samlad
som bidrar till en klar och tydlig arbetsférdelning fér alla aktérer
som blir berérda vid ett bargningsuppdrag. Materialet ska finnas
tillgangligt dels i konventionell form som handbok men dven i en
digital version med ett interaktivt inbyggt verktyg. Med detta

Fakta om anilin

Anilin tas upp av kroppen bade genom lungor och hud.
Anilin férsimrar de 16da blodkropparnas férmaga att trans-
portera syre frin lungorna ut till kroppens vavnader.
Symptom pa férgiftning kan vara huvudvirk, yrsel, mus-
kelsvaghet, hjartklappning samt blifirgning av lippar och
naglar.

Héga halter (6ver 100 ppm) kan orsaka medvetslshet och
déd, bl.a. genom att levern skadas. Nuvarande gillande nivi-
gransvarde for anilin &r 1 ppm.

Anilin dr en farglos vitska som mérknar di den utsitts for
Tjus eller Tuft. Den har stickande lukt och luktgrinsen ligger
vid 0,05 -1 ppm,

Anilin anvénds framst vid framstilining av gummi, plast
och fairgdmmen. Det dldsta anilinfirgidmnet, mauve (violett),
framstélldes 1856 av William Perkin, och 1858 tillkom anilin-
rott. | dag finns tusentals anilinfirgdmnen av alla kulérer.
Tidigare forekom anilin i s k. anilinpennor en féregéngare till
blyertspennan.

En 6kad férekomst av cancer i urinbldsan ir sedan linge
kénd fran fabriker dar anilin tillverkas. Anilin dr klassat som
ett cancerframkallande dmne.

verktyg ska t.ex. bargningspersonal, haveriplatschef och haveri-
utredare snabbt fa viktig riskinformation under arbetets gang.

Arbetet med den nya bargningshandboken &r nu i sitt slut-
skede. Boken i sin pappersutgava berdknas vara klar for remiss-
hantering i bérjan av 2004.

RESULTAT AV MILJOUTREDNINGAR
Ett av projektets fraimsta syfte har varit att férebygga miljépro-
blem (arbetsmiljé och yttre milj6) vid haveri med FM Tuftfartyg.

I miljdutredningarna har projektet fokuserat pa fpl 37, -39, hkp
15 och fpl S 100B. Bevapning har &nnu inte behandlats. Som
underlag fér genomférda miljdutredningar har inventering av
material (konstruktionsmaterial och funktionsmaterial) i berér-
da objekt anvénts. Det betyder att svil material i skrov som
drivmedel, fdrg, lim och liknande har inventerats. Underlagen ar
inte att betrakta som fullstandigt heltickande. Dessa inventer-
ingar har sedan varit grunden fér bedémning av vilka &mnen
som kan bildas vid och efter brand i samband med haveri.

I'vissa fall har teoretiska bedémningar av grad av farlighet
efter brand gjorts. | andra fall dér informationen i litteraturen

varit begransad har egna forbranningsférsék genomfarts. -
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Den férsta inventeringen av material gjordes pa fpl 37 som
sedan utgjorde underlaget till "Miljéutredning fér bargnings-
handbok — Fpl 37, Halso- och miljéfarliga &mnen baserat pa
TSP37-95.143"

Eftersom inventeringsunderlag for fpl 39 saknades vid denna
tidpunkt gjordes antagandet att mdnga gemensamma materi-
al/produkter/amnen forekommer pa bada flygplanstyperna.
Den storsta skillnaden mellan flygplanstyperna aterfinns i
skrovmaterialet, aluminium kontra kolfiberkomposit samt inne-
hall i elektronisk utrustning.

P& grund av att strukturvikten pa fpl 39 bestar av ca 25 vikts-
procent kolfiberkomposit ansag vi att det fanns ett stort intresse
av att veta vilka &mnen som bildas vid ett landhaveri dar flygpla-
net har brunnit. For att skaffa den kunskapen formulerades ett
examensarbete vid Linkdpings tekniska hogskola omfattande 20
podng, dvs. 20 arbetsveckor. Arbetet som har titeln "Arbets-
miljdaspekter vid brand i kolfiberkomposit i samband med flyg-
planshaveri” presenterades och godkidndes den 10 maj 2001 vid
avdelningen for Yrkes- och miljémedicin vid halsouniversitetet i
Linképing.

Syftet med examensarbetet var att kartldgga vilka organiska
amnen/partiklar som kan bildas da kolfiberkomposit brinner,
gora en hilsoriskbeddmning av de &mnen som analyserats samt
foérsoka hitta ett indikatordmne som alltid férekommer och ar
1att att detektera pa en haveriplats. Arbetet bestod av en littera-
turstudie och en experimentell del.

Forbranningsforsok pa kolfiberkomposit som finns pa fpl 39
genomfdrdes med och utan flygfotogen samt med olika tillskott
av luft (syre). Gasprov och stoftprov analyserades med ett antal
olika analysmetodiker. Man fann att &mnet anilin (se faktaruta)
ofta férekom i hdga halter i gasprov och i stoftprov. Detta fynd
aterfanns inte i genomford litteraturstudie. Anilin har ett asatt
hygieniskt nivigransvarde och kan enkelt pavisas med hjalp av
en faltmassig matmetod (Dragerrdr).

Ytterligare miljéutredningar som genomforts behandlar
asbest, termobatterier och forbranningsforsok med aramidfi-
berkomposit. Inventeringsunderlag for fpl 39 har nyligen bear-
betats och utgor underlag for "Miljoutredning fér bargnings-
handbok - Fpl 39, Halso- och miljéfarliga &mmnen”.

SAMARBETE MED ANDRA MYNDIGHETER

Under projektets gang har kontakter knutits med ett antal

andra myndigheter sdsom Raddningsverket, Luftfartsverket,
Arbetsmiljoverket, Polisen, Raddningstjansten i Linkdping och
olika forskningsinstitutioner. Samtliga har visat stort intresse for
projektet och har pa olika satt bidragit med expertkunskap i
arbetet.
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”... genom att

levern skadas...”

UTBILDNING

Parallellt med detta projekt har ett annat uppdrag 16pt som
innebar att utbilda flygbdargningsgruppen vid F 17 och haveriut-
redare for handhavandet av befintlig matutrustning, bedém-
ning av risk- och skyddsniva samt éverféring av ny kunskap som
framkommit i projektet. Utrustning for att detektera anilin pa
en haveriplats finns med i den matutrustning som flygbarg-
ningsgruppen férfogar over.

OVERFORING TILL RIB

Som ett sista steg ar det tankt att framtaget material ska laggas
in pa en myndighetsskiva for forsvarsmakten som dr direkt 1an-
kad mot RIB. RIB ar férkortning for Raddningsverkets Informa-
tionsBank men har nyligen dépts om till RIB - Integrerat besluts-
stod for skydd mot olyckor —och ar framtaget av en grupp inom
Raddningsverket i Karlstad. | och med detta skulle visionen vara
uppfylld. RIB ar mycket innehallsrik och kan bestéllas fran
Raddningsverket for en ringa kostnad.

FORTSATTNING 2004
Under 2004 berdknas bargningshandboken kompletteras med
motsvarande utredningar for hkp 14 samt bevdpning.

Vidare kommer det interaktiva verktyget att fardigstallas.
Malsattningen har ar att via en flygplansbild pa en bildskarm
kunna peka pa olika delar av flygplanet och dir fa uppgifter om
vilka farliga &mnen som forekommer pa respektive del. Dessa
uppgifter ar sedan lankade till databasen dver farliga ammen i
RIB. Darmed blir riskinformation snabbt och enkelt tillganglig
for berdrd personal betraffande riskniva, skyddsniva, eventuella
akuta insatser etc.

Text: Arne Gustavsson, FMV,
och Hans Kling, CSM Materialteknik

STYRGRUPPEN
. Revidering av bargningshandbok har gjorts pa uppdrag av
HKV:KRIUH Teknik som en deli uppdraget for vidmakthéllan-
de avinstruktioner for verksamheter. FMV:KC ProdL har tillsatt
en styrgrupp for projektet som bestar av féljande personer:

Arne Gustavsson ~ FMV:ILSTinfo

Leif Berggren HKV:GRO FV férb

K-G Bergqvist FBG/F17

Nils-Eric Andersson TeK37/39

Johann Hallin FMHS/FTS
Stefan Larsson FMHS/FTS
Hans Kling CSM Materialteknik
Mikael Ostensson  CSM Materialteknik




Ett nytt projekt inom drift och underhdll har dykt upp inom FMV och FM. Projekt FENIX dr
namnet och drivs inom FMV uppdragsomrdde DU. Projektets uppgift dr att realisera kraven
pd ett IT-system for drift och underhdll av komplex materiel inom LUFT-omrddet, vilket
tidigare har specificerats av ett annat projekt, DU FM2000.

utarbetat kravspecifikationer med funktionella krav pa for-
svarsmaktens framtida system for drift och underhall av
komplex materiel for saval Luft som Mark och Sj6-systemen.

Med komplex materiel avses | detta sammanhang tekniska
system som har en komplex konfiguration och som har sirskilda
krav pa uppfdljning av enskilda systemdelar och komponenteri
systemen, t.ex. flygmotorer.

DIDAS med dess kringsystem &r idag centralt for flygvapnets
férmaga att producera flygtid, inte minst i JAS 39 systemet.
DIDAS dr ett gammalt men kompetent system som maste ersit-
tas. Tillsammans med de krav pa ett modernt systemstéd fér
drift och underhall av JAS 3g9-systemet, som stills i samband
med pagaende export och leasingaffarer, har férsvarsmakten
beslutat prioritera realiseringen av Luft-kraven fr&n DU FM2000
specifikationerna. D& ska ocksa hansyn tas till de krav som stills
for 5j6- och Mark-system. Slutmalet ar att i framtiden bilda ett
FM gemensamt system for bade Mark, Sij6 och Luft.

Projekt FENIX uppdrag ar att upphandla en systemintegratér
som med ett nytt system skall ersatta DIDAS Flyg, Primus FD och
System JAS 39. Systemet skall utgoras av ett s.k. COTS. Ett alterna-
tiv som aven skall belysas &r en vidareutveckling eller utnyttjan-
de av delar fran nagot av FM befintliga system exempelvis Lift.

Uppdraget omfattar tills vidare de férsta faserna pa vigen till
ett driftsatt system, dvs. utarbetande av anbudsinfordran samt
utvdrdering av leverantdrernas anbud. Beslut om de direfter f61-

Projekt DU FM2000 avslutades i augusti 2003 efter att ha

... dr mycket intensiv ...”

jande faserna for anskaffning, realisering och inférande av
systemet inom férsvarsmakten, tas senare.

Tidplanen dr mycket tuff. Férsvarsmaktens uppdrag innebar
krav pa att ett fardigt system skall kunna vara Klart ar 2006. For
att uppna detta har projektet satt upp en évergripande tidplan,
somn omfattar féljande viktigare handelser:

December 2003  Anbudsinfordran gar ut till
potentiella leverantdrer

Mars 2004 Anbuden kommer in till FMV
Juni 2004 Kontrakt tecknas med vald leverantér
Mars 2006 Pilotdrift Klar och uppskalning sker

Genom att knyta personer fran det tidigare DU FM2000 samt
verksamhetskunniga till projektet sérjs for att erfarenheter och
kompetens betréaffande funktionella krav och férsvarsmaktens
verksamhet bevaras.

Verksamheten i projektet &r mycket intensiv. Det 4r en stor
mangd dokument som skall arbetas fram for att fa fardigt en
komplett och vl genomtankt anbudsinfordran till december
2003.

Text: Jan Lundborg, FMV
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om flygsimulatorernas historial
Orden ar Sven Scheiderbauers, chef fér Flygvapen-
museum i Linképing, och yttrades vid éverlamningen av data-
filer och dokumentation 6ver material som levererades i en hdg
pall tidigare under aret.

Under varen 2001 blev vi pa simulatoravdelningen i Uppsala
uppringda av Britta Levin pa Férsvarets materielverk i Stock-
holm. FMV hade, infér en omfattande husrenovering, blivit
dlagda att rensa ur sina arkivutrymmen i killarvalven under
byggnaden Tre Vapen pa Ostermalm.

Fragan som stdlldes gdllde om vi var intresserade av nagot
historisk material ur arkiven och det ndmndes direkt att man
avsag att skicka visst material till Flygvapenmuseum i Linkoping.
Men fragan var hur man skulle radda, ur flyghistoriskt perspek-
tiv, ratt material.

N i har handlat foredémligt med ert upplagg av materialet

Foto: Ingemar Nilsson Fi6

el i e
F 16 simulatorpersonal éverlimnar dokumentationsarbetet till
DEN HISTORISKA ERFARENHETEN FANNS PA F 16  Flygvapenmuseum i Linkdping.

Det maste ske en sortering av det omfattande materialet som Frdn vinster: Ronny Perfect och Sven Scheiderbauer FVM,
bérjade samlas i FMV:s kdllare redan i slutet av 1950-talet da de Lars-Magnus Larsson F 16 och Karl-Axel Sjégren AerotechTelub.
férsta trevande anskaffningsforséken av moderna flygsimulato-

rer gjordes.

Vi insdg ganska snart att det pa F 16 simulatoravdelning fanns 99 * oe & ?”
personergmged ratt kunskap anda fran tidigt 6o-tal. Pa F 16 stall- eee en V’.sue” ’Osn 'ng eoe
des ju flygvapnets tva allra férsta flygsimulatorer, for J 35A
Draken, upp i nuvarande simulatorbyggnaden och har fanns
ocksa simulatoringenjoren Karl-Erik Edling som jobbat med
Al 37-simulatorn pa F 15 i Séderhamn.

Den basta kunskapen om alla simulatorer, oavsett version, har
inda Karl-Axel Sjogren som pensionerade sig 2000 fran
AerotechTelub i Arboga. Karl-Axel jobbade pa F 16 simulatorav-
delning redan 1962 och flyttade sedan via F 31 Linkdping till CVA
i Arboga dar han blev en av de dvergripande specialisterna pa
simulatorunderhall. Han var ocksd under en tid svensk kontrol-
lingenjor, for FMV och CVA, hos den amerikanske tillverkaren av
J 35F2-simulatorerna, i Binghampton, USA.

TVA BILLASTER TILL UPPSALA
Karl-Axel Sjogren, Lars-Magnus Larsson och Ingemar Nilsson till-
bringade tva dagar i FMV:s killare och sorterade ut tva billaster
med handlingar som togs med till Uppsala.

| samrad med Flygvapenmuseums bibliotekarie Anita Sund-
gren gjordes en ny sortering hemma pa simulatoravdelningen
vid F 16. Nu skedde den med inldggning i en databas sd att en
framtida forskare enkelt skall kunna sdka i det omfattande
underlaget som omspanner marknadsundersdkningar, anskaff-
ning med offertjamforelser och beslutsunderlag, modifieringar
och underhall.

”... Bromma hade flera Vampsystem ...”
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Jaktstridsapplikation i en F4-E Phantomsimulator, med
Vampsystemet frdn Singer. En film spelades upp och bilden
Sframfér féraren kunde fds att se korrekt ut med hjélp av servo-
system som vred de optiska linserna. Begrdnsningen ldg i att
endast en kort sekvens i start och landning kunde presenteras.
SAS ddvarande flygskola pd Bromma hade flera Vampsystem i
bruk pd sina simulatorer fér trafikflygplan.

En tillverkares vision av hur man kan anvinda en flyg-
simulator i transportabel form. Det fanns dven idéer om att
placera simulatorer i jdrnvdgsvagnar men sdvitt vi kan utldsa
ur materialet fanns inga sddana tankar i det svenska flyg-
vapnet. Simulatorn i den hdr ldngtradaren har, i bakre delen
av vagnen, en visuell 16sning med videokamera som gdr éver
ett modellandskap. Principiellt samma system var tdnkt fér

J 35A-simulatorn pd F 16.

EN EXPOSE OVER TEKNIKUTVECKLINGEN

Den mest spannande delen i materialet 4r att 14sa om mark-
nadsundersdkningarna och att se hur langt teknikutvecklingen
kommit i olika tidsepoker.

Nar Drakensimulatorerna sattes upp i Uppsala var det
meningen att ett visuellt system, bestdende av ett modelland-
skap med videokamera som "flég” éver landskapet, skulle
anskaffas. Det byggdes dven ett TV-rum for &ndamalet, mellan
simulatorhallarna. Men planerna fér anskaffning gick i stopet
da skadorna fran spionen Wennerstroms lackor skulle repareras
med forsvarsanslaget. Ingen annan Drakensimulator i flygvap-
net férsags heller med nagon form av visuellt system.

I materialet finns ocksa tillverkares 16sningar pa bade strids-
vagns- och helikoptersimulatorer. Intressant ar att 14sa om
skrivelser, tester och taktiska 6vervaganden som gjorts nir det
galler anskaffning av en helikoptersimulator fér tunga
Vertolhelikoptern, HKP 4. Dér skulle det bade ga att 6va de van-
liga flygfallen med nddtraning men 4ven taktiskt upptradande
vid ubatsjakt mm. Det fanns besiut om anskaffning men av
nagon anledning som inte gar att utlisa, rann det ut i sanden.

Andra intressanta saker ar att det bestilldes en simulator for
jaktflygplanet } 34 Hawker Hunter men att tillverkaren Redifon
inte blev fardig i tid varfor simulatorn avbestilldes efter ett 4r.
Da frigjordes medel som réckte fér inkép av ytterligare en J 34.

RAKNA LON MED SIMULATORERNA?

En utredning gjordes ocksa hos en konsult om simulatorerna
hade ledig berakningskapacitet som skulle kunna anvindas for
administrativa &ndamal s&som 16neutrakningar och andra stéd-
funktioner. Vilken tur for arbetsgivaren att det inte blev verklig-
het. Dd kanske Idnenivaerna nétt de allra hégsta héjderna influ-
erade av aerodynamiska héjdberdkningar!

1986 fordes inom FMV och Flygstaben omfattande projektar-
bete om uppgradering av skolflygplanet SK 60. Det gillde for-
battring av avioniken med bland annat en taktikindikator och
headup-display samt byte av motorer. D4 gillde det en motor av
typen LARZAC 04C20. Hér fanns ocksd tankar om framtagning av
en flygsimulator for flygplanet och s& sent som 1990 lades néd-
vandiga medel in i budgeten men som bekant blev det ingen
SK 6o-simulator den gangen heller.

MUSEUM FAR ETT "FARDIGT” MATERIAL
Databasen med tillhérande material éverlamnades till Flyg-
vapenmuseum i Linképing den 24 september 2003. Men forst
presenterades arbetet for den musei- och kamratférenings-
konferens som var pd F16 den 9—11 oktober 2002.

Flygvapenmuseum ville med den presentationen visa hur det
kan ga till ndr de som kan &mnet medverkar aktivt till att tala
om vad det ar for saker som ldmnas till museet. Det 4r alltfor
vanligt att flygvapnets férband kastar ned material i kartonger
och lddor med kommentaren:

—Det har far ni pa museet reda ut!

Dessvdrre finns inte detaljkunskapen pa Flygvapenmuseum
om alla system som har anvénts operativt. Att tro att forbanden
i efterhand hjélper till med sortering &r en 6nskan som for det
mesta inte slar in.

Text: Ingemar Nilsson, F 16 simulatoravdelning
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Underhaliskostnader

Utdrag ur ekonomisk rapport efter 1:a halvdret avseende

kostnadsuppfolining flygmaterielunderhdll.

Betalningsutfall Flygvapnets férbandsverksamhet
Totalt: 1 580 499 kSEK

Resor
Vpl formanermm 89 713 kkr
67 051 ke

o Ovriga kostnader
103 303 ke

Drivmedel Underhéllskosmader]

128 416 kkr
8%

333 649 kikr
21%

Personalkostnader
858 367 kkr
54%

1 fygvanentdrbanden ingdr F4, F7, F18, F17, F21, FM HS sami RAB MTE

Betalningsutfall per Materielomrade
Totalt: 333 649 kSEK

;D Basmateriel a 5";?:::‘6
oy Marktele 33 4'57 oo
50 542 o 10% I
15%

[ Vapen, Sim
& Ovrig mtrd

3962

1%

Utialiet omfattar FUE/MTE och TeK 37/39 axtam kdpia och annan =va F4, F7, F18, F17, F21, FMHS och RAB MTE

Budgetutfall per Leverantorskategori
Totalt: 333 649 kSEK

FMLog / TeO a AerotechTelub
LEDNING/MARK 87 251
55 947 26%

o Velvo Aaro Corp.
7% 16 716
5%

L) ; SAAB inkl
Nyge Aero
12 148
4%

FMLog {TeO LUFT
57 556
17%

FMLog Resmat
30 963 " EUE
9% 472 28 700

0,1 %

EUtlandsk:-: lev
Ovnga 13%
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ning for externt képta drift- och underhallstjans-
ter av flygmateriel och annan teknisk materiel
inom flygstridskrafternas férbandsverksamhet.

Varden som pavisas i rapporten ar hamtade ur upp-
foljningssystemet ESYM FU och utgérs i huvudsak av
kostnader for drift och underhall av tilldelad operativ
materiel och underhallsutrustningar. | kostnadsbegrep-
petingar:

Rapporten omfattar budget samt anslagsbelast-

¥ TeK 37/39, flygunderhalls- och markteleenheters
bestallning av underhall hos forsvarets
verkstader

¥ TeK37/39, flygunderhalls- och markteleenheters
bestallning av underhall hos civila leverantorer

¥ TeK 37/39 modifierings- och demonterings-
bestallningar hos forsvarets verkstader

= TeK 37/39 modifierings- och demonterings-
bestallningar hos civila leverantérer

¥ Tteservdelar och forbrukningsmateriel

TeK 37/39 bestaller, for flygplan 37 och 39, tyngre repa-
rationer och tillsyner av flygplan samt tyngre reparatio-
ner och underhadll av kostnadsdrivande apparater hos
underhallsleverantor. Budgeterade kostnader fakture-
ras flygunderhdlisenheterna varje manad genom over-
enskommet underhallspris.

Budget omfattar perioden januari tom december
2003 och anslagsbelastning perioden januari tom juni.

Den budget for kalenderar 2003 som redovisas i rap-
porten (803,5 MSEK) dr baserad pa resultatet efter
genomférd materielunderhallsdialog och dérefter fast-
stalld enligt VUo3.

Betalningsprognosen for 2003 beddéms uppga till ca
760 MSEK och ar baserad pa de forandringar i verksam-
heten som anmalts fran FUE/MTE och TeK i samband
med skedestedovisning kvartal 2. P4 grund av verksam-
hetens karaktar maste prognosen kompletteras med en
kanslighetsanalys som bedoms ligga i intervallet -2 %
till + 2 %.

Den faktiska anslagsbelastningen efter 2:a kvartalet
uppgar till ca 333 MSEK vilket 41 ca 42 % av budget (44
% av prognos).

Betalningsutfallet for perioden ligger ca 2 % under
motsvarande faktiska utfall foregaende arisamma
prislage.
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”... forvintas underskrida budget ...”

”... prognosen kompletteras
med en kdnslighetsanalys ...”

SAMMANSTALLNING BUDGET VS ANSLAGSBELASTNING, BA 2003 (KSEK)
SPECIFIKATION FLYGPLAN

Flygtid Budget Anslags- Upparbetat Forandring
tpverbetat  (Ldpande)  belasining (% (%)
(%) 2003 Kv 0 Kv 032 Kv 022
AJISHISF 37 53% 17 133 17 870 67% 37%
SK 37 65% 7 160 7 461 39% -14%
TOTALT AJS 37 24293 25 330 59% 23%
JA 37 65% 54 218 56 224 33% -20%
TOTALT FPL 37 78 511 81 555 41% 5%
FPL 39 54% 286 938 300 424 40% 8%
SK 60 57% 68 312 71659 49% 34%
TP 100A 20% 2362 2478 9% -95%
S 100B 42% 14 225 14 922 20% T%
TP 101 A7% 15087 15 826 2% 8%
TP 102A 60% 4511 4732 38% 93%
S 1028 51% 12838 13 467 29% >100%
TP 102C 57% 8443 6759 31% %%
TP 84 45% 109 992 114 832 35% -13%
JTOTALY FLYGPLAN 599 219 626 653 105% 7%]

SAMMANSTALLNING BUDGET VS ANSLAGSBELASTNING, BA 2003 (kSEK)
SPECIFIKATION MARKTELE

Budget Anslags-  Upparbetat  Fdrandring
(L6pands)  belastning (%) (%)

2003 Kv 032 Kv 032 Kv 022
ANL 15 55 22 41% -95%
STRILRRANL 66 223 -7 T1%
STRILANL 860 INKL RRGC/T 7132 4860 68% 59%
STRILRRANL 870 16 280 8907 55% 3%
LUFTFORSVARSCENTRAL 97 37 38% -86%
RADIOANL FMR 10 2176 594 27% 9%
RADIOANL FRISTAENDE 3009 1321 44% 20%
RADIOANL FREDRIKA 1126 684 61% %
STRILANL 810 21421 1249 59% 61%
FKC INKL LE 4874 839 13% 16%
STRILCENTRUM 328 79 24% 0%
TRANSP STRILMAT 611 695 114% >100%
OVRIGA STRILANLAGGN 5247 2 876 55% >100%
SUMMA STRIL-ANL 43 279 21789 50% 52%
FLYGBASER 15082 6915 46% 8%
VADERRRANL PV 883 2506 1198 46% 26%
OVRIGA BASANLAGGNINGAR 2 260 632 28% 63%
SUMMA BAS-ANL 19 938 8746 44% %
RADIOLANKANLAGGNINGAR 26 372 14728 56% 4%
LINSEUTR/FORB EJ ANLBUND 3623 1552 43% 27%
TRANSMTRL VID LFV ANL 215 171 79% >100%
TRADFJARRSKRIFTANL MFC 0
TRANSMTRL V MARIN ANL 442 145 33% >100%
TRANSMTRL V STRIL-ANL Q 0 -100%
TRANSMTRL V BAS-ANL 0 0 -100%
TRANSP SAMBMTRL 187 355 180% >100%
OVRIGA FTN ANLAGGN 4906 3056 62% 30%
SUMMA FTN-ANL 35755 20 006 56% 4%
[ToTALT 98 972 50 542 51% 30%|

Inom vissa omraden finns forandringar i verksamheten:

Flyg: JA 37 férvdntas underskrida budget beroende p4 att syste-
met befinner sig i avvecklingsfas med farre tillsyner och tunga
reparationer an planerat.

* JAS 39 férvantas underskrida budget. Mod B &r fortsatt
férsenad, planeras dock starta under 3:e kvartalet 2003 vid
FMLog. Aven Mod C senareldggs med anledning av nytt leasing-
avtal med Ungern. Det ekonomiska underutnyttjande som far-
seningarna innebar balanseras till del av ékade kostnader for
RM 12 samt inférande av tilldggsarbete i samband med mod
Batch 26.

¥ SK 60 forvintas Gverskrida budget bl.a. beroende pa till-
kommande kostnader fot hangarhyra samt nytillkommande
kostnader for underhall pa framre niva vid Flygskolan.

% S100B férvantas underskrida budget d& budgeterad kost-
nad for motorunderhall ej faller ut.

» 51028 berdknas underskrida budget med anledning av att
del av kostnad for planerat underhall belastade féregdende ar.

¥ TP 84 forvantas underskrida budget marginellt d kostna-
den for vissa underhallsatgarder blivit 1agre &n planerat.

Robot: Férvantas dverskrida budget. Vid budgettillifillet fanns
inga kalkylunderlag tiligdngliga och budgeten baseras pa erfa-
renhetsvarden.

Basmateriel: Beraknas underskrida budget bl.a. beroende pé att
fler fordon &n planerat kunnat avvecklas.
Text: Lena Skéld Gunnarsson, FMV

SAMMANSTALLNING BUDGET VS ANSLAGSBELASTNING, BA 2003 (kSEK) '

SPECIFIKATION PER VERKSAMHETSOMRADE | kSEK

Budgel Anslegs- Upparbetat Féréndring
{LOpande) 2003 belastning Kv (%) Ky (%) Ky
032 032 022

FLYGPLAN 599 219 233 518 39% -7%
ROBOT 12570 9460 75% 19%
MARKTELE 98 972 50 542 51% 30%
BASMTRL 74 470 33457 45% 3%
STDFORDON 5714 2708 47% -50%
VAPEN 1703 182 11% -53%
SIMULATOR 3653 295 8% 3%
OVRIG MTRL 7199 3485 48% 22%
ITOTALT 803 500 333649 42% 2% |

”... systemet befinner sig i avvecklingsfas ...”
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”... alla parter i hadnderna ...”

Flygvapnets flygutbildning och underhdll av skolflygplanen tillbaka till Malmen.

ret for framre underhall fpl SK 6o vid Flygskolan, F 17 MAL-
MEN 2003-07-01 och i praktiken efter semesterperioden.

Den har forandringen har hittills genomférts i det tysta och
jag kan tanka mig att det &r manga i vart avldangaland som fun-
derar 6ver hur det gar.

- Jotack, det gar bra och vi har kommit igang!

Hur dr da 14get i stort? Under senvintern och varen paborjades
arbetet med att arbeta fram ett underlag fér verksamhetstill-
stand och verksamhetsorder for FlygS och dess tre ben, Flygs, TeK
60/FSS och BAM. Dessa tre skickades in till Flygl fér granskning.
Alla tre fick sina interremisstiska tilistand. Dessa tillstand foljdes
upp med ett Flygl besék vid Malmen, 1-2 september, dar man
pa plats i praktiken gick igenom och granskade rutiner, avvikel-
sehantering och atgarder mm.

Efter ndgra sma justeringar fanns inget att anmarka pa. Liget
kan sammanfattas med att vi uppfyller kraven for milstolpe 1
och dr pa god vag mot vara permanenta verksamhetstillstand.

P 4 pappret tog Bromma Air Maintenance (BAM) dver ansva-

TILLGANG TILL LOKALER

Forutom det administrativa arbetet har flygtidsproduktionsar-
betet kommit igdng pa allvar. Sedan i augusti har den genom-
forts med 4~ 6 fpl pa plattan fyra dagar i veckan och sedan v 36
har de forsta atta flygeleverna pabérijat sin flygutbildning vid
Malmen.

Utbildningspaketet for BAM:s tekniker har pa allvar kommit i
gang i FMHS/FTS regi och alltfler kompetenser med dessa tillho-
rande arbetsuppgifter kan 16sas av BAM. Vi kompletterar de
luckor vi haft i mtrl- och fordonslaget och far i etapper tillgang
till alltfler av de Tokaler och dvriga ytor som behdvs for flygsko-
lans underhallstjanst.

Allting runt upphandlingen av den frimre underhallstjansten
for SK 60 vid Malmen och vad den behdver, regleras med ett
avtal/kontrakt mellan FM/F 17, FMV och Bromma Air

Maintenance. Det innehaller férutom juridisk avtalstext, skyl-
digheter och rittigheter at bada hall.

Som exempel i avtalet har forsvarsmakten atagit sig att erbju-
da BAM den tekniska utbildning pd fpl SK 60 som tjansten kra-
ver kostnadsfritt, medan BAM betalar sina personal- och rese-
kostnader. Vidare skall infrastruktur (som t ex hangarer och
mtrl) stdllas till leverantérens forfogande utan kostnad och att
all behovlig POL, dvs. petrol, oil and lubricants (driv-, olja och
smorjmedel), skall finnas att tillga for BAM.

Via ett sakerhetsavtal mellan F 17 och BAM far behorig BAM-
personal tillgang till det lokala datanatverket vid F 17M. Efter
sakerhetsprovning, utbildning och paskrift av sekretessbevis
med férbindelse om tystnadsplikt far man tillgang till de
datastddsystem tjansten kraver. Man far anvandarréttigheter i
PRIMUS FD-, DIDAS-, DELTA-, UE/F- och TO-systemen. Vidare kom-
mer man att ha tillgdng till Office-paketet for eget arbete med
skriv-, 1as- och dndrarattigheter, F 17 Wingnet for att kunnalasa F
17 verksamhetsledningsdokument och ha atkomst for 14s- och
skrivrattigheter till Flygskolans gemensamma dokument.
Behdrighet for anvandande av stddsystemen ansoks hos Chefen
for Flygunderhallsenheten vid F 17 som tilldelar behorighet.

Som ni ser i organisationsskissen sa ticker BAM in de funktio-
ner som leveran-
térsuppgiften
kraver darfor att
man i funktionen
Adm/Dok har en
godkand DIDAS-

BAM SK 60 Malmen

”... har redan fran borjan erfarenhet...”
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”... flygtidsproduktion med sex...”

operator. Den har befattningen kommer bland annat att mata
DIDAS Flyg och DIDAS Bas med de uppgifter systemet kraver for
att sakerstalla kvalitetskraven.

Inom ramp- och serviceavdelningarna kommer man att bland
annat "foda” fpl och kéra motordata mot PRIMUS.
Reservdelschefen kommer att anvanda DIDAS Bas fér bland
annat kalendertidsuppftljningen mot mtrl och fordon, DELTA for
reservdelsférsdriningen och UE/F fét UE-uppféljning och férsérj-
ning. De personer som initiellt kommer att jobba i och mot
systemen har redan fran borjan erfarenhet av systemen och
efter férordnande fran F 17, behérighet att arbeta i dem.

FLYGVAPENBAKGRUND

For attiett sd tidigt skede som méjligt sakra komptensen har
fran BAM:s sida rekryterats personal med flygvapenbakgrund
och FMV:VoVC bakgrund och personal med 1ang erfarenhet fran
civil luftfart. Man har fran F 17 hyrt rampchefen, stf serviceche-
fen och reservdelschefen genom ett avtal till och med 2007-12-31.

Slumpen har spelat alla parter i handerna genom att till
exempel Skyways haller pa att lamna Linkdping for att centrali-
sera sin serviceverksamhet vid Arlanda. FMV:VoVC har minskat
sina personalramar vilket inneburit att erfarna SK 6o-tekniker
kunna knytas till BAM.

I dag ar personalstyrkan knappt 20 personer och kommer
successivt att 6ka till drygt 35 personer under slutet av 2005.

Den verksamhet som BAM ska leverera ar flygtidsproduktion
med sex fpl dret ut och efter det att flygeleverna bérjat flyga
sjalva 10 fpl pa linjen fram till midsommarveckan. D4 kommer
det preliminart att vara examen for den forsta GFU-kullen vid
Flygskolan MALMEN.

Under andra halvan av 2004 kommer antalet fpl pa linjen att
6ka till 14 st, for att under 2005 vid behov vara upp till 22 st. For
att klara det har kommer FM att se till att BAM fran 2005 har 53
fplihangarerna och att byggprojektet FlygS kommer att bli verk-
lighet.

Detinnebdr att en platta med 22 fpl-platser kommer att byg-
gas dar flottiljskjutbanan i dag finns och en flygskolebyggnad i
den véstra skjutbanevallen med utrymmen for FlygS ledning,
GFU, GTU och framre UH SK 60. Vidare kommer en klargérings-
hangar med plats fér 21 SK 60 att byggas mellan flygskolebygg-
naden och befintlig Hangar 83 vid Malmen. Den kommer att

”... Vi mdrker ingen...”

byggas om och anpassas for service och klargéringstjinst
fpl SK 60. Hangar 111 kommer att byggas om till klargérings-
hangar med plats for 12 SK 60.

Idag dr prognosen for full verksamhet vid Flygskolan, 6275
timmar SK 60 fran och med 2006, men man kan aldrig veta om
férsvarsbeslutet 2004 fér med sig nagra omplaneringsunderlag
aven for Flygskolan.

ANSVAR

FOT att sakra flygsakerhetskray, ansvarsforhallanden och uft-
vardighetstillsyn av verksamheten har man gett TeK SK 60 ett
nytt uppdrag. Utéver sina nuvarande uppgifter kring fpl SK 60
ska teknikkontoret ocksd vara teknisk chef fér SK 60 verksam-
heten vid Malmen. De ska aven utéva luftvirdighetstillsynen
gentemot BAM.

For att Klara tillaggen har C TeK SK 60, mj Lars Gérborn, blivit
tillférordnad CT SK 60 MALMEN av chefen fér F 17 och dessutom
godkdnd av Flygl. For att klara sin Tuftvirdighetstillsyn har from
2003-07-01 intdttats en Flygsystemssektion SK 60 med fyra nya
befattningar.

Har finns en chef, kn Claes-Gdran Edstromer och till sin hjilp
har han tva systemingenjérer och en dok/adm-befattning. For
att kunna klara kvalitets- och RML-kravet mot kontroliflygning
respektive release av flygplan har man via en tillikabefattning
hos en av de flygande ingenjorerna vid FlygS, mj Mats
Henningsson, tillgodosett den fragan.

Samarbetet hittills har vertraffat allas forvantningar. Mycket
kanske genom att erfarenheter i nyckelpositioner har kunnat
tillvaratas av militar FlygS personal och integrerats i BAM:s verk-
samhet. Men dven att BAM med stor ambition och vilja, kombi-
nerat med en mycket vél avvigd och lyckad rekrytering mot upp-
giften, sjdlva skapat en mycket god grund fér att kunna16sa den.

Jag tycker att vi for en tid sedan fick basta tinkbara betyg av C
Flygs, 6vit Micael Bydén:

—Samarbetet med BAM ar fantastiskt bra. Vi marker ingen
som helst skillnad mot nir vi hade militara tekniker!

Text: Géran Hagman, HKV KRl UH

TIFF 4|03 *23



T

NYHET

NATET

Digitala TO ser ut att bli en succé
— ett klart trendbrott som har
framtiden for sig

digital form pa natet. Fot de som abonnerar dr det bara att

koppla upp sig och 1asa/hamta sina TO via det nat som man
ar ansluten till. Forsvarsmaktens IP-nat, FMV Intranit eller kom-
mersiella iIndustrindt. Den omstandliga pappershanteringen
blir snart ett minne blott.

Fré’m arsskiftet kommer samtliga TO att finnas tillgangliga i

ALLT HAR GATT MYCKET SNABBT

FOR ATT VARA ETT PROJEKT

MED ETT HELT NYTT SYNSATT

Fran det att beslutet om den digitala distributionen, tills det
hela nu blir ett faktum, har det bara tagit ett styvt kalenderar.
Denna tid inkluderar allt arbete fran framtagning av kravspecifi-
kation for det nya systemet DITO, till val av leverantor och alla
forberedelser for igangkérning i skarpt drift. Inklusive allt arbete
under resans gang —som systemutveckling, testkérning pa for-
band, nddvandiga verksamhetsférandringar, information,
utbildning etc.

HITTILLS HAR VI FATT EN

OTROLIGT POSITIV RESPONS

Responsen fran vara abonnenter har varit évervaldigande positiv
nar vi har varit ute och informerat om det nya systemet. Vi har
genomfort ett digert introduktionsprogram. Personal inom FM
och pa FMV, samt inom forsvarsindustrin, har vid olika tillfdllen
getts tillfalle att informera sig om det nya systemet —hur det
hela ska fungera och vad det innebar i férandringar. Inte minst
da de forandringar i verksamheten, som snart ska eliminera allt
manuellt och tidsédande pappersarbete.

IN | DET SISTA HAR DET

PAGATT EN TESTVERKSAMHET

PA NAGRA UTVALDA FORBAND

Aven om vi sjdlva tycker att vi har lyckats ganska bra med vart
nya system, s inser vi ocksa vikten av att anvandama far saga
sitt. Ett bra system kan alltid bli battre. | syfte att pa ett organise-
rat satt samla in synpunkter fran anvandarna har vi darfér, pa
vissa utvalda stdllen inom férsvarsmakten, genomfort en speci-
ell testveksamhet. Resultatet har varit nast intill rérande posi-
tivt. Det har med rage Gverstigit vara forviantningar. Aven om det
fran bérjan inte blir nagra stérre fordndringar, baserat pa utfal-
let av testerna, sa har vissa synpunkter och 6nskemal gett oss
idéer for den fortsatta utvecklingen.

SOM ABONNENT AR DU VALKOMMEN
ATT PROVKORA SYSTEMET REDAN IDAG
Aven om systemet och dess innehdll inte &nnu fir betraktas som
skarpt, s& har du som abonnent méjlighet att provkora det
redan idag. Och du far da ocksa méjlighet att dra ditt eget stra
till stacken avseende synpunkter pd anviandbarheten. Du som
har FMIP-natuppkoppling kommer at TO-databasen pa foljande
adresser: FM: 172.20.14.136

Och for det kommersiella natet kommer ni at TO pa foljande
adress ndr DITO driftsatts: Industrin: 159.72.5.66

”... manuella rutiner med bladbyten,
perioddndringar och bldckdandringar...”
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MEN VISST KAN DET FINNAS

EN DEL SMOLK | GLADJEBAGAREN

Det som nu kan stalla till en del fortret ar méjligtvis underkapa-
citet pa FM-IP ndt. Pd sina stallen kan detta naturligtvis upplevas
som frustrerande. Vi jobbar emellertid med att snarast fa bukt
med dessa tekniska problem. Om vi inte kan komma tillratta
med dem inom &verskadlig tid, sa far vi naturligtvis se till att
hitta kompletterande 16sningar.

EN LOSNING SOM SANNOLIKT
KOMMER ATT BILDA SKOLA FOR FRAMTIDEN
Nagot som &r intressant med det har projektet och dess 16sning,
ar att det troligen kommer att bilda framtida skola fér hantering
och distribution av teknisk information fran FMV till bl.a. fr-
svarsmakten. Och genom att vdlja ett pa2 marknaden vl etablerat
verktyg (s.k. COTS) har projektet ocksa forvissat sig om att det
finns en framtid for bade vidareutveckling och hantering av
andra dokumenttyper. Oavsett om det dd géller samma verktyg,
eller alternativa leverantérer for de nédvandiga anpassningarna.
Text: Carina Petersson, FMV

Willy Forsberg och
Eva Dahlgren pd
Marinbas Berga
ser fram emot att
fd jobba med digi-
tala TO. Till héger
om dem laget frdn
FMV:ILS Tinfo som
introducerade
DITO pd Berga,
Magnus Ekstrém
(uppdragsiedare
publikationer) och
Carina Petersson
(projektledare).
Ldngst till hoger
Stefan Andersson
(TeK Fartyg), som
ingdr i projekt-
gruppen for intro-
duktionen av det
nya TO-systemet.

Testgruppen pd

P 4iSkovde var
mycket entusias-
tisk vid introduk-
tionen av det nya
TO-systemet.

NYHET

SA HAR FUNGERAR DET

nnenternallaser/ha

ransluten till. = FM | P-
FMV Intranat eller kom-
siella Industrinat. Alla

aktuella TO-data-
efter relevant

1 det sker for1-

mang
post delande om detta. En
ler att mot-

r aktuell,
har all alltid tillgang
till en digital "rikslikare™

NYTT STODSYSTEM
I'det nya stodsystemet DITO
(Dlgitala Tt

) sker'savil lag-

ition och

rmatar PDF,
ander Acrobat Reader
Senare kan
ocksa
HTML ach XML, bli
sadan vidareutv
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heter Documentum. Denna
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verksamheter.

VERKSAMHETS-
FORANDRINGAR
Inforandet av det nya syste-
ten del
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s manuella rutiner med
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ndringar. En pa
[t tidigare revid

ny TO, med en ny v
ny utgava, alte
nytt ilepnummer.
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Ett IT-system fér drift och underhdll av komplex materiel

nisk tjanst har genomforts i projekt DUFM. Som framgick av
férra numret av TIFF gar vinuin i en realiseringsfas. DUFM-
Luft:s krav omhandertas i Projekt Fenix (se annan artikel i detta
nummer av TIFF) medan de marina kraven om tillgang till DU-
system dven fran batar och fartyg och kraven om grafiskt gréins-
snitt hanteras av ordinarie Lift Systemférvaltning.
Offert for detta har 1amnats till HKV och avser FMV Teknisk
Systemforvaltning av Lift aren 2004-2006.

Framtagm'ngen av kraven pa ett framtida IT-system fér tek-

WINDOWSTEKNIK

Projekt Lift-C pagar for fullt. Lift -C skall avidsa TOR-C, som pa
grund av aldersskal &r brackligt vad avser teknik, men som ocksa
saknar efterfrdgad funktionalitet. Dessutom finns nya intres-
senter av information, aggregerad for hela landet, men med
sparbarhet for lokalisation och DU-status, vars behov inte heller
kan tillgodoses inom TOR-C.

Till dessa nya intressenter kan raknas t.ex. Teknikkontoren. | de
kontakter som férevarit har har 6nskemalen varit m&nga och
insikten om behov av korrekt lokal redovisning helt avgérande
fér informationskvaliteten centralt. Detta understryker kraven
pa att kunna registrera information vid kéllan, ndgot som alltid
varit ledstjdrna i utvecklingen av Lift.

Grafiskt granssnitt har efterfragats linge! Det arbetssétt som
sk. windowsteknik m&jliggor &1 nu s aliméant kint att det vore
ineffektivt att inte anvanda sig av den. Grafiskt granssnitt forut-
satter en ny teknisk plattform.

tLift-C-projektet har mycket erfarenhet samlats, vilket vi sjalv-
klart kommer att kunna dra nytta av. Under hésten har vi bérjat
studera ny lokal teknisk plattform for Lift-L och hoppas kunna
sdtta upp testmilj6 vid marint férband i bérjan av nésta ar.
Kontakt med aktuella verksamheter kommer att tas inom kort.

Ett successivt utbyte av den tekniska plattformen (vars finan-
siering inte innefattas i offerten) beraknas kunna pabérjas
hdsten 2004.

tt det vore ineffektivt ...”

... fliksystem,
]
som fangar...”

MARINA KRAV

Uppféliningen av kvalificerad materiel inom sjé- och markfor-
banden kommer att kréva anpassning och nyutveckling av det
lokala Lift-systemet. Nyutvecklingen kommer att ske mot ett
grafiskt granssnitt, medan de befintliga teckenbaserade appli-
kationerna kommer att omarbetas stegvis.

Lift utvecklas i Progress, som tillater att teckenbaserad respek-
tive grafisk presentation anviands inom ett och samma system.
Detta kommer att innebdra att prioritering gérs utifran vad som
dr praktiskt — det kan resultera i att funktioner fér ren registrer-
ing av uppgifter limnas orérda —teckenbaserat ir troligen snab-
bare dn grafiskt nar det galler ren indatering av information.
Specificeringen av de marina kraven pa nyutveckling av funktio-
nalitet kommer att inhdmtas i samarbete med intressenterna.
StOrre férandringskrav kraver beslut om uppdrag fran HKV.

Genomarbetningen av funktionerna kommer sannolikt ocksa
att innebdra att det som nu utgérs av flera menykoder (idag
finns c:a 500 st.) kan samlas i en funktion, med fliksystem, som
fangar olika funktionalitet — med andra ord firre ingangar i
systemet men med integrering i logisk och nirliggande funktio-
nalitet.

FoT dnskad funktionalitet for sjostridskrafterna sa kommer
onskemalet om autonomt system att prioriteras. Detta kommer
att bli en intressant uppgift att 16sal Ett effektivt sitt kan vara
genom nagon form av replikerad databas.

Under forutsdttning att auktorisations- och évriga besluts-
processer loper enligt regelboken si kommer Lift-L att moderni-
seras med grafiskt granssnitt, autonom funktionalitet samt med
ny alternativt anpassad funktionalitet fér marina behov, vilken
successivt kommer att inforas under de kommande tre aren,
med de inledande stegen under 2004.

Text: Kate Isenberg-Larsson, FMV
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FALLSKARMSJUBILEUM

Den femte september 2003 intriffade
ett litet jubileum pd AerotechTelub AB i Linkdping.

Bassystems flygsdkerhetsmaterielverkstad packade sin

100:e Gripen generation {l-fallskdrm. Failskdarmen &r en av
enheterna inom Gripens raddningssystem. Raddningssystemet
medger raddning i nastan alla flygfall, t.o.m. fran ett stillastden-
de flygplan pa marken. Flygforarens liv hanger bokstavligen i en
faliskdrmskalott, med yta stor som en tvarumsldgenhet. Om
riddningssystemet ska fungera pad avsett satt, maste givetvis
alla delar vara utan fel. Tvd korsade linor eller tva moment som
har utforts i fel ordning pa verkstaden, kan medféra att radd-
ningssystemet fungerar simre dn avsett, eller i varsta fall inte
fungerar alls.

F allskarmspackaren Thomas Runell pa Division Flyg- och

.o.- Fato Malmen AB

a8 °*TIFF 4|03

INTERVIU MED THOMAS RUNELL

Thomas, nu har du just placerat din hundrade generation /i
Gripenfaliskdrm i packpressen. Vad dterstdr att gora innan den
hdr skdrmpacken dr klar att levereras?

— Fallskarmskalotten med skirmstrumpan ska vikas och pack-
pressas i flera steg. Sedan ska stabiliseringsskarmen och
hjalpskarmen ocksa in i skirmladan och packpressas.
Packpressen komprimerar fallskirmen med som mest 3 ton (30
kiloNewton) fran en timme upp tili ett dygn per moment.
Darefter 1aggs locket pa. Sedan tas skarmpacken ur pressen och
uppblasningsdonet skruvas pa. Uppblasningsdonets funktion ar
att bldsa upp en tryckblasa i botten pa skdrmladan med nitro-
gen (kvdvgas). Tryckbldsan hjdlper till att kasta ut skarmsyste-
met ur skirmladan, ndr skarmen ska utvecklas.

Sedan blir det kontroll. Till sist ska alla tillhérande dokument
goras klara och signeras.

Vad dr speciellt med att arbeta med fallskdrmspackning?

—Man maste vara noggrann. Man maste ocksa klara av att
jobba enskilt. Anledningen ar att arbetskamrater som pratar och
telefoner som ringer runtomkring ar stérmoment, som kan géra
att man glommer nagot. Jobbet gérs i en ljus och ren lokal utan
storande buller. Lokalen haller miljoklass 3.

Hur ldng tid tar det for dig att packa en generation li-fallskdrm till
Gripen?

— Minst en arbetsvecka far man rdkna med att sjdlva pack-
ningen tar, med packpressning och allt. Sedan ar det ju andra
operationer som tillkommer bade fére och efter.

Vilka andra fallskdrmstyper packar du?

— Fallskdrm 58, eller FASK 58 som vi brukar saga till Lansen,
men det dr inte sd oftanu langre. Sedan ar det FASK 53 till
Viggen och FASK 57 till Sk 60 ocksa.

Hur dr Gripens fallskdrm att packa, jdmfért med andra fallskdr-
mar?

”... Radddningsskdrmar
MASTE
fungera ...”

Thomas Runell viker kalotten
enligt en faststdlld arbets-
gdng. Kalotten har flera filt i
olika firger for att synas sd
bra eller sd ddligt som méj-
ligt, beroende pd omstdndig-
heterna. Firgerna dr orange,
vitt, sandfdrgat och olivgront.



Foto: Foto Malmen A8
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— Den &r helt annorlunda. Alltihop ligger ju i den hirlilla
skdrmlddan, som ocksd ar pilotens nackstdd. Det krivs en pack-
press for att f& ner huvudkalotten, skairmstrumpan, manga
meter lina, stabiliseringsskiarmen och hjdlpskirmen i skarmla-
dan. Dom andra typerna ligger i packfodral av textil. Dom packar
man fér hand, med muskelkraft.

Det hdr kallas ju en generation li-skidrm. Vad dr det fér skillnad
mellan Gripens generation I- och generation ll-skdrmar?

—Generation | ar en enklare skirm. Den har mindre kalott,
ingen skarmstrumpa och behéver inte packas lika hart for att
rymmas i skarmladan. Man anvander en mindre, handdriven
packpress med skruvdomkraft till den. Det finns inte s3 manga
generation I-skdrmar i tjanst. Jag har sjdlv aldrig packat nagon.
Vad dr det for skillnad pd en militdr rdddningsfallskiirm och en
civil sportfallskdrm?

— Det &r stor skillnad. Civila skarmar har rektangulira kalotter.
Militdra raddningsskarmar har runda kalotter.
Raddningsskarmar MASTE fungera, eftersom det inte finns
nagon reservskarm. Dom maste 6ppna vildigt snabbt, s3 att
man inte férlorar héjd under raddningsfrioppet. Gripens skarm
har en likhet med civila skarmar, genom att den i viss man ar
styrbar.

Skdrmlddan
fungerar som
nackstod for
piloten.

. ) LEABE
P
""1‘],’.%:!21

”... fokuserad
pd det jag gor,
tdanker inte ...”

Skdrmlddan har placerats i
packpressen. Skdrmstrumpan
viks och pressas i omgdngar
ner i skdrmlddan.

Hur ldnge har du jobbat med fallskdarmspackning?

— Vénta, jag ska kolla i min fallskarmsjournal ...
Den 22 februari 1996 packade jag min férsta fall-
skarm. Det var en FASK 58, till fpl 32 Lansen.

Hur gor man for att inte glsmma ndgot moment i
arbetsgdngen?

—Jag arbetar alltid med underhéallshandboken
uppslagen och foljer med i texten steg fér steg.

Om jag gor ett avbrott i arbetet, gor jag det alltid i ett natur-
ligt avbrott mellan tva arbetsmoment. Aldrig mitt i.

Som sagt, haller fritt frdn stérmoment p4 arbetsplatsen.

Forscker hilla mig fokuserad pa det jag gor, tanker inte pd en
massa annat.

Vad ska du g6ra nu, medan skdrmpacken sitter i packpressen?

—Nu ska jag borja packa en FASK 57B till Sk 60. Det kommer att
bli manga sddana framéver.

Text: Jan Linck, AerotechTelub AB

Foto: Foto Malmen AR
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Motorflyget 100 dr

N u borjar jubileumsaret narma sig sitt slut. Flera av pro-
grampunkterna pa museet under aret har haft Motorflyget
100 ar som tema och Hundraarsloggan har anvants i museets
marknadsféring. Arets hojdpunkt aterstar dock: den 17 decem-
ber uppmarksammas hundraarsdagen av broderna Wrights
flygningar vid Kitty Hawk i ndrvaro av H. M. Konungen. P3 Flyg-
vapenmuseum kommer dagen att innehalla manga intressanta
och spannande programpunkter och museet bjuder pa fri entré
for alla besdkare.

Har foljer ett smakprov ur programmet:

7+ invigning av Gripensimulator

+ flygkavalkad med bl a B 17 och Gripen

+ overlamning av Sk 14 av SFF (Svensk Flyghistorisk Férening)

+ skolor visar sina tolkningar av Motorflyget 100 ar

7+ pepparkakstavling med tema flyg

#+ dverlamning av Friedrichshafenmodell av OFS

(Ostergétlands Flyghistoriska Sallskap)
+ foredrag med mera.
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”... Wrights flygningar vid Kitty Hawk
i ndrvaro av H. M. Konungen ...”

NYHETER PA FLYGVAPENMUSEUM
Flygvapenmuseum har varit stingt under 5 veckor (6 oktober - 8
november) for utstaliningsarbete. Nagra flygplan som tidigare
fanns i utstallningen har flyttats till magasin och istdllet har nya
flygplan tillférts utstaliningen, bland annat Sk 14. Det dren
grupp frivilliga ur SFF (Svensk Flyghistorisk Férening) som
genomfodrt restaureringen av flygplanet.

Pa olika halli Sverige fanns detaljer bevarade fran Sk 14, en
propeller, de typiska ballongddcken och ett landstallsben. Nagot
helt Sk 14 fanns inte, sa fér att rekonstruera flygplanet anvinde
gruppen delar fran tvd andra flygplan som liknar Sk 14, kanaden-
siska Yale och australiensiska Wirraway. Yale har samma
centrumvinge, fasta landstall och motor som Sk 14 och Wirraway
har i stort sett samma kropp, yttervingar och motorinstallation
som Sk 14. Dessutom har manga delar till flygplanet rekonstrue-
rats. Arbetet har tagit ca 20 ar och fran den g november finns
flygplanet att beskada pa Flygvapenmuseum. Den officiella
overlamningen av Sk 14 fran SFF till Flygvapenmuseum sker den
17 december. —»

Frdn vénster ser vi Lennart Oberg och Hikan Hedevik, Flyg-
vapenmuseum, Per Bjérkner, Roland Thorén, Villy Karlsson,
Tor Jonsson samt Benny Karlsson, frivilliga ur Svensk
Flyghistorisk Férening som restaurerat Sk 14.
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... 1stort sett
samma kropp ...”

|

|
FLYGANDE LEKSAKER

| Den 12 december oppnar en leksaksutstalining pa Flygvapen-
museum. Leksakerna har flyganknytning och spanner éver en

‘ 1ang tidsperiod, fran tidigt 1900-tal fram till var tid. Museet har

| lanatin leksaker och visar dven leksaker ur samlingarna.

| Utstillningen kommer férutom att visa leksaker ocksd att berat-

| taomleksaken i historien. Redan i det forna Egypten pa 2000-
talet fore Kristus lekte barn med leksaker. Frdgor som stélls i

I utstallningen ar: vad ar det som gor en leksak till just en leksak

i och varfér ir leksaker viktiga?

i

I

| utstaliningen kommer det att finnas spannande saker att se
och Yisa for bade sma och stora besdkare.
Text: Marika Russberg, Flygvapenmuseum

| o WCTPESMTENS

| - . MopEns ons - ! o .

. INENUMA BRI = Ndgra av de leksaker
= ; som museet Idnat in

av privatpersoner och

i : 3 _ som kommer att visas |‘

|| Ao : r i utstdliningen om |

| leksaker som éppnar |

den 12 december.

1%

Foto: Marika Russberg, Flygvapenmuseum

».. Kristus
| lekte ...”

\N Foto: Marika Russberg, Flygvapenmuseum

——— - —
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KONTAKTPERSONER

Har du uppslag till, eller sjélv vill skriva, ndgon artikel som kan intressera
TIFF-lasarna kontakta garna nagon av nedanstaende kontaktperson for
eventuell hjdlp eller vdgledning. Som ni kan se finns nu ocks& marinen
representerade.
Det gar givetvis ocksa bra att kontakta redaktéren direkt pa telefon

0589-812 99.

Fortfarande géller att tidningen gors "av oss — fér oss”.

Redaktéren

Kontaktpersonerna aterfinns inom olika

specialomraden och organisationsenheter vilket framgar nedan

Namn

Lars Blanksvard
Hakan Persson
Jérgen Eriksson
Mari-Ann Pettersson
Jonny Lennartsson
Hans Ohlund

Ove Huuva
Fredrik Soderlund
Staffan Andersson
Johan Pettersson
Bjorn Wennergren
Anders Persson
Mats Nilsson

Lars Unnerfelt
Peter Darth

Hans Karlsson
Anders Jansson
Stefan Frisk
lérgen Persson
UIf Bjorkdahl
Robert Engstrém
Jerry Rosebrink
Martin Ernius
OlaJonsson

Ronnie Nilsson

Organisation

Fa

F7

FM HS

F16

F17

F21

Norrlands hkpskvad
Ostgdta hkpbat
TeK Ftg

Basbats

Amf4

P4

TeK Strf/P 7

TeK Strf/P 18

TeK Strf/l 5

TeK Strf/lg

Mv Strangnas

TeK Tele
Artilleriregementet
Artilleriregementet
Ing 2

T 2 Utv/forséksavd
T 2 Bataljonsstaben
FMLOG/TO ledn Mark
MSS CFAP

ort
Ostersund
Satenas
Halmstad
Uppsala
Ronneby
Luled

Boden
Linkdping
Berga/Stockholm
Karlskrona
Goteborg
Skovde
Revingehed
Visby
Ostersund
Boden
Strangnas
Enkdping
Kristinehamn
Kristinehamn
Eksjo

Skévde
Skovde
Karlstad
Skovde

T

063-5574 96
0510-4775 86
035-266 23 12
018-281170
0457-4717 61
0920-23 46 31
0921-685 51
013-2838 96
08-502 622 79
0455-868 77
031-69 2671
0500-46 50 55
046-36 82 51
0498-29 56 40
063-55 83 21
0921-680 82
0152-282 59
0171-15 87 00
0550-35170
0550-35190
038118227
0500-46 6193
0500-46 52 96
054-10 3152
0500-46 57 71
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Mr Pemberton-Billing
med monokel och allt
pd omslaget till sitt opus.

P.B.31.E i all sin glans. Ldgg mdrke till pilotens obefintliga sikt.
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Under forsta virldskriget var det bdde svdrt och riskabelt att flyga nattetid.

mest krdvande uppgiften for ett luftférsvar. Forsta gdngen

detta blev uppenbart var 1915 da tyska luftskepp anfoll
London. Luftskeppen startade normalt frn baser i nordvistra
Tyskland pa kvélien, anfélt London under natten (om de lyckades
hitta staden vill saga) och dtervinde till baserna féljande mor-
gon. Nattanfall var nédvandiga eftersom det redan 1915 skulle ha
varit mer eller mindre sjdlvmord att flyga 6ver fientligt territo-
rium med luftskepp pa dagtid.

Visserligen var bomblasterna liksom skadorna sma med nu-
tida matt méatt, men de opinionsmassiga och politiska effekter-
na av anfallen var mycket stora och en frenetisk aktivitet starta-
de for att férsvara London mot “zeppelinarna”. Problemet var att
det vid denna tid var bade svart och riskabelt att dver huvud
taget flyga nattetid dven nar vadret var vackert. Att dessutom
hitta ett luftskepp och skjuta ned det gransade till det oméjliga.
Luftvarnet kunde visserligen skjuta dven nattetid, men i fran-
varo av nagon egentlig eldledning traffade det nistan aldrig ens
mitt pd ljusa dagen. Dessutom fiég luftskeppen hégt, med da-
tida matt matt, ofta pa 30004000 meters héjd.

En person som pastod sig veta hur problemen skulle 18sas var
Noel Pemberton-Billing som ansag sig ha bade de tekniska och
politiska kvalifikationerna fér uppgiften. Han var nimligen bade
chefskonstruktor fér sin 4gandes flygplansfabrik (Supermarine
Aircraft) och parlamentsledamot! | historiens ljus har de flesta
snarare varit bdjda att starkt ifrigasatta hans kvalifikationer
bade inom den flygtekniska och den politiska sfaren.

F orsvar mot nattliga flyganfall har alltid varit den tekniskt

FLYGANDE SLAGSKEPP

Pemberton-Billing publicerade t.o.m. en bok "Air War ~how to
wage it” dér han lade ut texten om hur luftskeppen skulle
bekdmpas. Vad som behévdes, ansag han, var en sorts flygande
slagskepp, tungt bevdpnat och bepansrat som kunde "ligga pa
lur” 6ver London och vénta pa zeppelinarna. De tillsynes oldsliga
problemen med att starta och landa i mérker skulle 16sas pa ett
Tika enkelt som radikalt satt: starta innan det blir mérkt och
stanna sedan i luften tills det blir ljust igen! Att kenstruera ett
sadant flygplan kunde vilken kompetent flygplanskonstruktér
som helst klara av, tillade han.

Amiralitetet var tillrdckligt imponerad av hans argumentation
for att bestélla en prototyp av hans "zeppelinarjigare” PB.2gE.
Enligt Pemberton-Billings egen uppgift konstruerades och bygg-
des flygplanet pa sju veckor, och nir man ser resultatet & man
villig att tro honom. >
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PB.29.E. var ett stort fyrdackat(!) flygplan med en "dubbel-
déckad” stjart och tva piloter i separata sittbrunnar.

Skytten stod helt for sig sjdlv i ett utrymme mellan de bada
dvre vingarna. Eftersom han maste vara dar dven under start
och fandning maste hans utsikter att 6verieva en rundslagning
(inget ovanligt pa den tiden) ha varit sa gott som obefintliga.
Vingstallet verkar for dvrigt mycket daligt stagat och man und-
rar om det verkligen kan ha hallit fér ndgra kraftigare mandvrer.
Motorerna var tva 9o hk Austro-Daimler med skjutande propell-
tar. Motorstyrkan maste ha varit i minsta laget for att uttrycka
sig forsiktigt.

Ingenting ar kant om PB.29.E

flygegenskaper eller prestanda, ”... ta s m e d en my cke t ::

bara att planet kraschade under
en provflygning i bérjan av 1916.

Trots fiaskot med P.B.29.E bestillde amiralitetet en férbattrad
version PB31.E, och det till och med i tvd exemplar. Detta var ett
strukturmassigt betydligt gedignare bygge, vilket méjligen har
samband med att Pemberton-Billing inte personligen deltog i
konstruktionsarbetet.

BLYHAGEL

Négonstans under byggtiden fick planet namnet Nighthawk,
vilket maste vara nagon sorts rekord ifréaga om olamplighet.
Nighthawk - eller falknattskdrran som den heter pa svenska

— drndmligen en liten smacker nordamerikansk nattfdgel som
utmaérker sig for sin eleganta och gracidsa flykt.
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Den enda bild
som verkar
finnas av
P.B.29.E.
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”... dtervinde till baserna féljande morgon ...”

PB.31E var onekligen vélbeviapnad. Huvudvapnet var en 40 mm
Davis rekylfri kanon monterad i en "gondol” ovanpa den éversta
vingen. Eftersom rekylfriheten astadkoms genom att skjuta ut
en motsvarande vikt blyhagel bakat nar granaten skots ut
framat gdilde det att skytten tankte sig for hur han riktade
kanonen, och det bér ha varit ganska nervost att bemanna den
kulspruta som var monterad i bakre delen av “gondolen”.
Ytterligare en kulspruta var monterad i en brunn i flygplanets
nos. Férutom att bemanna denna kulspruta skulle nosskytten
dessutom mandvrera en rorlig stralkastare som var monterad i
nosspetsen. Stratkastaren kunde svangas 1250 1 héjdled och 600 i
sidled och strémforsorjdes av en 2,25 kW generator i nosen som i
sin tur drevs av en 5 hk bensinmotor.

Avgaserna fran denna motor anvindes delvis for att varma upp
forarkabinen, vilket nog kunde behovas eftersom meningen var
att "Nighthawk” skulle kunna stanna i fuften upp till 18 timmar.

Piloten var av nagon outgrundlig anledning placerad baktill i
"glashuset” ovanpa flygkroppen, en plats dar han vid starten i
stort sett bara hade sikt snett bakat.

SOVPLATS

Pemberton-Billing hade 4nda stérre ambitioner for PB.31.E. Han
avsag att montera fyra kulsprutor 1 planet och dessutom bevip-
na det med sma brandbomber for att bekdmpa zeppelinarna
ovanifran. Pemberton-Billing havdade ocksa att alla bransleled-

ningar och roderlinor var pansarskyddade och att det fanns
sovplats for en i besattningen ombord, men dessa uppgifter bor
nog tas med en mycket stor nypa salt. Hela ekipaget férmodades
namligen klara sig med tva 100 hk Anzanimotorer, fér évrigt
dkanda for sin opalitlighet.

For att flyga flygplanet och bemanna vapnen och strélkastar-
en behdvdes egentligen fem man, men har fanns ett uppenbart
problem. Flygplanets totala nyttolast var ca 1120 kg, men en full
brénslelast vigde nastan ett ton och fem besittningsmén plus
ammunition vagde rimligen betydligt mer an 120 kg. Aven med
minsta taktiskt méjliga besittning, 3 man, torde Nighthawk
aldrig ha kunnat lyfta med full branslelast, &n mindre ha med-
fért ammunition samtidigt.

Nar P.B.31.E var moget for provflygning skrev man februari 1917
och utvecklingen hade redan 16pt ifrén den, eftersom man
under tiden bérjat lara sig hantera “riktiga” jaktplan nattetid,
men planet provflogs 1 alla fall under ndgra ménader.

USEL STIGHASTIGHET
Det visade sig inte ovdntat att Nighthawk hade usla prestanda.
Den planerade maxfarten var 120 km/h vilket skulle ha gett den
ettlitet men dock fartévertag dver luftskeppen men i praktiken
orkade de bada Anzanimotorerna inte att fa upp den ens i
tookm/h.

Nagot som néstan var dannu varre var att stighastigheten var —»
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usel. Det tog en timme att komma upp till 3000 meter. Det hér
till saken att nastan den enda férdel zeppelinarna hade i en luft-
strid var att de genom att dumpa ballast kunde stiga sa snabbt
att dven datidens bista och motorstarkaste flygplan hade svart
att hdnga med.

Kort sagt, P.B.31.E Nighthawk som var speciellt konstruerad for
att jaga luftskepp var ett av de troligen fa flygplan i historien
som ett samtida luftskepp utan problem kunde flyga ifran.

Prototypen skrotades i juli 1917, flygplan nummer tva byggdes
troligen aldrig fardigt.

Eftersom Nighthawk och diverse andra fantasifulla projekt
visade sig fullstdndigt oanvandbara aterstod inget annat for
engelsmannen dn att médosamt 1dra sig att flyga (och landal)
med konventionella jaktplan nattetid, S& smaningom lyckades
det, dven om méanga piloter miste livet under forsoken, och tifl-
sammans med (markbaserade) stratkastare som belyste luft-
skeppen blev nattjakten sa smaningom sa effektiv att tyskarna
tvingades sluta med luftskeppstader mot England sommaren
1917.

Namnet Nighthawk har numera for 6vrigt 6vertagits av den
amerikansk “smygaren” F 117, ett av de fd moderna flygplan som
ifraga om fulhet kan konkurrera med Pemberton-Billings
skapelse.

Det allra markligaste med Nighthawk var kanske dnda att en
av Pemberton-Billings medhjalpare vid konstruktionen var
Reginald Mitchell. Denne blev senare Supermarine Aircraft’s
chefskonstruktér och odédlig som mannen som skapade

Supermarine Spitfire, och det verkar markligt att han ensii
ungdomligt oférstand kunde medverka till ett missfoster som
Nighthawk.

Men kanske har vi har en parallell till hertigen av Wellington
som pa dldre dagar tillfragades hur han blivit en sa framstaende
faltherre. Han hanvisade till att han hade tjanstgjort under
Frederick, Hertig av Yorks befél, och ddrigenom hade lart sig allt
om hur man inte skulle bete sig som general.

Text: Tommy Tyrberg, AerotechTelub.

TEKNISKA DATA
P.B.29E

Motorer: Tvd go hk Austro-Daimler.
Besdttning: tre man.

Bevdpning: en 77 mm Lewis ksp.
Inga dvriga uppgifter tillgangliga.

P.B.31E
Motorer: Tvd 100 hk Anzani.
Besattning: 3—5 man.
Bevapning: en 40 mm Davis rekylfri kanon
med 20 skott, tva 7,7 mm Lewis ksp.
Maxfart: (avsedd) 120 km/h,
(verklig) go km/h vid havsytan,
95 km/h pa 2000 meters héjd,
85 km/h pa 3000 meters héjd.
Ekonomisk fart: 55 (1) km/h.

,’... avgasraren under OCh pao soe % Stigtid till 3000 m: (avsedd) 20 minuter

Den enda bild som visar P.B.31.E med bevdpning och strdlkastare
installerade. Det tvdrstdllda "réret” ovanfor den éversta vingen
dr Davis-kanon. Ldgg mdrke till avgasroéren under och pd sidan

av nosen som kommer frdn motorn som driver generatorn.

!
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(verklig) 60 minuter.
Tjanstetopphajd: (verklig) 3000 m.
Flygtid: normalt g timmar, max 18 timmar.
Tomvikt: 1670 kg.
Tjanstevikt: 2790 kg.
Vingspann: 166-183 m (beroende pa vinge).
Langd: 11,3 m.
Ho6jd: 5,4 m (1).
Vingyta: 8g m~.




Lesning HOSTNOTEN

Néten handlade om att reda ut vad fyra montorer sysslade med

pd ett fartyg i marinen. Vi gav vissa ledtradar, i huvudsak féljande:

- Arne kontrollerar inte och han tillser inte motorn

—Vad géller Anna sa reparerar hon inte radion och
kontrollerar inte heller.

—-Om Arne inte reparerar radion sa kontrollerar inte Aina.

—Anders tillser inte motorn och kontrollerar inte heller.

—Aina tillser inte motorn och hon reparerar inte radion.

1 lUFTEN*

Svarast att tolka var definitivt det tredje villkoret men manga
lyckades anda att fa till ratt svar enligt foljande: Anders byter
kompassen, Anna tillser motorn, Arne reparerar radarn och
Aina kontrollerar.

Den férst dppnade 16sningen med godkant svar, var insand av
Anders Strémbéck fran FM Log mv Norr, som nu far en valfér-
tjant bokpremie. Grattis!

NOTEN
- ett kryptiskt kryptogram

Nu till ett kryptogram iform av en subtraktion. £n viss
bokstav star konsekvent fér ett och samma talvirde och
olika bokstaver motsvarar olika talvarden. Som rubriken
antyder ar kryptogrammet lite extra kryptiskt denna
gang, vilket kan vara bra att ta fasta p4, Som du forstar
vill vi veta hur dversittningen till siffror ser ut.

ROME
- SUM

RUSE

Fér den som tycker att denna uppgift dr for svdr och efter-
som en ldng julhelg stdr for dérren presenterar vi ett extra

problem ddr du har nytta av det du liste i fysiken om
tvdarmade hdvstdnger.

Flygsoldaten 968-11 53 Svensson har haft oturen att
tvingas stanna kvar pa F 14 under julhelgen for att ing i
vaktplutonen. En kvall sitter han pa logementet och har
18ngtrakigt. For att fd tiden att g& bérjar han tillverka en
mobil av papper, sndren och stiltrad. Han tar sedan och
1agger kpist-patroner i skdlarna och férséker att f4
mobilen att balansera som pa bilden.

Hur manga patroner behéver han minst ha tillgang till
och hur ska han fordela dem? Gar det 6verhuvud taget?
Vibortser for enkelhetens skull fran vikten pa bygg-
delarna som ingdr i sjdlva mobilen och antar att det &r

lika ldngt mellan strecken pa staltrddarna.

Om Du kan 16sa nagon av uppgifterna, s& 4r Du
valkommen med ett svar.

» .. olika bokstdver motsvarar olika ...”

Svaret vill vi ha in senast den 26 januari 2004 till:
TIFF-redaktionen, FMV:ILS DU/Avy, 732 26 ARBOGA. Mirk kuvertet med "Vinternéten”,
Forst oppnat godkant svar premieras.
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